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a 

Baukastensystam zur Erstellung von Tur- oder Fensterantrieben 

Die Erfindung betrifft ein Baukastensystem zur Erstellung eines TOr- oder Fen- 
sterantriebs, bestehend aus mehreren Komponenten, vorzugswei&e als Module 
ausgebildet, wobei mehr oder weniger Komponenten ftlr die Erstellung unter- 
schiedlicher AusfQhrungen des Antriebs oder zur Erstellung unterschiedlicher An- 
triebstypen kombinierbar sind, indem mindestens eine der Komponenten unter 
altematfv einsetzbaren Komponenten auswahlbar ist, mitfolgenden Komponenten: 
- Laufschiene, - Laufrolleneinrichtung mit Laufrollen, vorzugsweise an Rollenwa- 
gen angeordnet, zur Fflhrung in der Laufechiene mlt einer Aufhangereinrichtung 
an der Laufrolleneinrichtung, an der ein TurflOgel aufhangbar ist, - elektrische An- 
triebs- und Steuerungseinrichtungen mit Antriebsmotor. 

Ein derartlges Baukastensystem ist z. B. aus DE 195 01 565 At bekannt. Es sind 
dort jeweils verschiedene Module fOr die Mechanik, fur den Motor und fur die 
Steuerung vorgesehen, die mitemander unter Ausbildung verschiedener An* 
triebstypen kombinierbar sind. Bei einem zweiten dort beschriebenen Baukasten- 
system sind Getriebe, Motor. Energiespeicher, DSmpfer und Tragerplatte jeweils 
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als separate Module ausgebildet, die zu verschiedenen Antriebstypen kombinier- 
bar sind. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein verbessertes praktikables Bauka- 
stensystem zur Erstellung von TQr- und Fensterantrieben zu schaffen. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe mit dem Gegenstand des Anspruchs 1. Bei dem 
Baukastensystem kOnnen die Komponenten eines SchiebetOrantriebs verwendet 
werden, voraigswefee eines Antriebs mit sehr niedriger BauhOhe. Es werden ver- 
wandte Antriebe, z. B. BogenschiebetQrantrieb, TeleskopschiebetQrantrieb, Raum- 
sparschwenkschiebetGrantrieb und Karusselltflrantrieb unter Verwendung dersel- 
ben Komponenten verwendet, wobei z. T. die Komponenten spezifisch modifiziert 
werden Oder Spezialkomponenten hinzugefugt, andere Komponenten ersetzt oder 
weggelassen werden, Hierbei konnen wesentliche charakteristische Eigenschaf- 
ten, wie z. B. die niedrige BauhOhe, bei alien diesen Antriebstypen realisiert wer- 
den, so dad sich eine Produktfamilie mit Obereinstimmungsmerkmalen ergibt Fer- 
ner sind auch Speziaiausfuhrungen, z. B. als Antriebe fur Reinraume, fur Operati- 
onsraume oder fur den Brandschutzbereich mit den Komponenten des Baukasten- 
systems erstellbar. 

Ein wesentlicher Vorteil ergibt sich, wenn die Komponenten, soweit erforderlich, 
durch einfache Modification angepa&t werden, z. B. indem dasselbe Laufschie- 
nengrundprofi] verwendet wird, welches ein ma! als geradlinige Laufschiene und in 
den anderen AusfQhrungen gebogen, z. B. bei Bogenschiebeturen oder Karussell- 
tQren, eingesetzt wird. Entsprechendes gilt fOr die Laufrolleneinrichtungen, Die 
Laufrollen an den Laufwagen kflnnen entsprechend modifiziert werden. Modrfika- 
tionen sind auch bei den Mitnehmereinrichtungen, die zwrschen dem Abtriebsgiied 
des Antriebsmotors und dem TQrflQgel bzw. einem mit dem TQrflugel festen Bauteil 
einwirken. Die Anpassung der Komponenten kann ggf. unmittelbar vor der Monta- 
ge des Antriebs vor Ort vorgenommen werden oder im Zuge der Fertigung unter 
Verwendung derseiben Grundkomponenten, die spezifisch im FertigungsprozeR 
gestaltet oder ausgerOstet werden konnen. 
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Das erfindungsgemdBe Baukastensystem ist insbesondere geeignet zur Erstellung 
von Tur- oder Fensterantrieben, welche in eine sogenannte .Strichfassade" inte- 
griert sind. Dies sind Pfosten-Riegel-Konstnjktionen, bestehend aus vertikalen 
Pfosten und horizontalen Riegeln, wobei die vertikale Bauhdhe der Riegel jeweils 
ungefflhr gleich der horizontalen Bautiefe der Pfosten ist In bevorzugten AusfOh- 
rungen weist die Pfosten-Riegel-Konstmktion z.B. vertikale Bauhohen der Riegel 
bzw. horizontale Bautiefen der Pfosten von etwa 6 bis 7 cm auf, so daft sich ein 
optisch ansprechendes, „schlankes" Gesamtbild der gesamten Pfosten-Riegel- 
Konstruktion ergibt 

Damit sich der mittels des erfmdungsgemaSen Baukastensystems erstellte Antrieb 
optisch an die beschriebene Pfosten-Riegel-Konstruktion anpaRt, sind das Lauf- 
schienenprofil und die weiteren Module vorteifhafterweise rnit einer ungefahr glei- 
chen oder nur geringfilgig grOfteren vertikalen BauhOhe wie die Riegel der Pfb- 
sten-Riegel-Konstruktion ausgefuhrt 

Weitere Merkmaie und Vorteile ergeben sich aus den UnteransprUchen sowie den 
in den Figuren beschriebenen AusfQhrungsbeispielen. 

Die Erfindung wind in den Figuren ndher erlautert Dabei zeigt 

Figur 1 eine Schnittansicht einer automatischen.Schiebeturanlage im Bereich 

des Antriebs und nicht montierte U-formige Abdeckhaube (Rohling); 

Figur 2 eine Schnittansicht eines weiteren AusfiOhrungsbeispiels einer automa- 

tischen SchiebetUranlage ohne Darstellung des Roilenwagens; 

Figur 3 eine schematische Schnittdarstellung eines Roilenwagens eines abge- 

wandeiten Laufwerkmoduls; 

Figur 4 a) eine schematische Schnittdarstellung eines weiteren abgewandelten 

Laufwerkmoduls; 

b) eine schematische Schnittdarstellung eines weiteren abgewandelten 
Laufwerkmoduls mit einem L-fdrmigen Rollenwagen; 
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Figur 5 eine Schnittdarstellung ernes weiteren Ausfuhrungsbeispieis einer 

SchiebetOranlage im Bereich des Antriebs; 

Rgur 6 eine schematische Schnittdarstellung eines weiteren Laufwerkmoduls 

mit Rollenwagen; 

Rgur 7 a) eine Seitenansicht des Rollenwagens mit AufhSnge- und Justiervor- 

richtung; 

b) Draufeicht in Figur 7a); 

* 

c) eine Seitenansicht eines Rollenwagens mit abgewandelter Aufhange- 
und Justiervorrichtung; 

d) Draufsicht in Figur 7c); 

■ 

Figur 8 eine Frontansicht einer Pfosten-Riegel-Konstruktion mit einer freitra- 

genden SchiebetOranlage; 

Figur 9 a) bis d): ein Schnitt entlang Linie IX - IX in Figur 8 mit Darstellung ver- 

schiedener Befestigungsmdglichkeiten der SchiebetOranlage am Riegel; 

Rgur 1 0 ein Schnitt entlang Linie X - X in Rgur 8 mit Darstellung der Abstutzung 

des Riegels durch den FestfeldflQgel; 

Figur 1 1 eine weitere Ausftihrungsfiprm des FestfeldflQgels gemaft Figur 10; 

Figur 1 2 eine Schnittansicht einer TeleskopschiebetQr mit zwei nebeneinander 

angeordneten Laufwerkmodulen. 

Rgur 13 eine Schnittdarstellung eines abgewandelten Ausfuhrungsbeispieis zu 

Figur 2, im Bereich der Steuerungseinrichtung des Antriebs geschnitten. 

Rgur 14 eine Schnittdarstellung entsprechend Figur 13 t im Bereich des Akkupa- 

kets und des Kabelhalters/Kabeikanals geschnitten; 

Rgur 15 eine Schnittdarstellung entsprechend Figur 13, im Bereich der Urn- 

(enkrolle geschnitten; 



G 1531/GM-ip1 ; . 

• • • 

5 

Figur 16 eine Schnittdarstellung entsprechend Figur 13, im Bereich des Ansteu- 

ersensors geschnitten; 

Figur 1 7 a) bis c): eine Darstellung des Seitenteiles des AusfQhrungsbeispieles in 

Figur 13 sowie der Steckdose in drei Ansichten (a): Ansicht von unten, 
(b): Frontansicht, (c): Schnittansicht entlang LinieXVII in 17a; 

Figur 1 8 eine Darstellung des Transformators des AusfQhrungsbeispieles in Figur 

13 in drei Ansichten; (a): Ansicht von unten, (b): Frontansicht (c): 
Schnittansicht entlang Linie XVIII in 18a; 

Figur 1 9 eine Darstellung der Antriebseinheit des AusfQhrungsbeispieles in Figur 

13 mit Motor und Antriebsscheibe In drei Ansichten; (a): Ansicht von 
unten, (b): Frontansicht (c): Schnittansicht entlang Linie IXX in 19a; 

Figur 20 eine Darstellung von Vemegelungseinrichtung, Radar, Mitnehmer und 

Rollenwagen des Ausfuhrungsbeispiefes in Figur 13 in einer Ansicht 
von unten; 

Figur 21 eine schematische Gesamtdarstellung des Ausfuhrungsbeispieles in 

Figur 13 in Draufsicht; 

Figur 22 a): eine Schnittdarstellung eines abgewandelten Tragermoduls mit 

Laufwerksmodul ohne Darstellung des Rollenwagens; 
b) eine Detailansicht in Figur 22a); 

Figur 23 eine Schnittdarstellung eines Laufwerksmoduls mit Abdeckbiende bei 

manuellen Schiebeturen ohne Darstellung des Rollenwagens. 

Figur 24 eine Schnittdarstellung eines Laufwerksmoduls mit einem am Profilge- 

hause des Laufwerksmoduls angebrachten Halterungsprofil, auf dessen 
Oberseite die Antriebs- und Steuerungseinrichtungen - z. B. als Motor- 
und Steuerungsmodul ausgebildet - montierbar sind. 
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Rgur 25 eine Schnrttdarstelfung eines AusfOhrungsbei spiels mit ahnfichem Hafte- 

rungsprofil aus Figur 24 rnit spezieller Anordnung des Antriebsmotors 
und der Mitnehmer. 

Figur 26 eine Schnittdarstellung eines weiteren Ausfuhrungsbeispiels mit einem 

am Profilgehause des Laufwerksmoduls angebrachten Schutzfiugel, 
wobei zur Befestigung ein Halterungsprofil verwendet ist; 



Figur 27 a) eine Draufeicht eines TeleskopschiebetQrantn'ebs unter Verwendung 

von erfindungsgemalien Komponenten in geschlossener TQrposition; 
b) eine Draufsicht eines TeleskopschiebetQrantriebs unter Verwendung 
von erfindungsgemaiSen Komponenten in offener TQrposition; 



Figur 28 eine Stirnansicht des TeleskopschiebetQrantriebs nach Rgur 27; 



Figur 29 eine Draufsicht eines Faitturantriebs unter Verwendung von erfindungs- 
gemallen Komponenten; 



Figur 30 eine Stirnansicht des Faitturantriebs nach Fig. 29 im Schnitt entlang der 

Linie A-A; 



Rgur 31 eine Stirnansicht des Faitturantriebs nach Fig. 29 im Schnitt entlang der 

Linie Schnitt B-B; 



Figur 32 eine Draufsicht eines Bogenschiebeturantriebs unter Verwendung von 

* 

erfindungsgemaBen Komponenten; 



Figur 33 



eine geschnrttene Ansicht des Bogenschiebeturantriebs nach Fig. 32 im 
Schnitt entlang der Linie A-A. 
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Sowohl fQr das in Figur 1 dargestellte Ausfuhrungsbeispiei als auch fur die in FI- 
gur2 dargestellte abgewandelte AusfQhrungsform gilt: 

Der Schiebeflugel 10 ist Qber ein Laufwerk 1 verschiebbar gelagert. Das Lauf- 
werk 1 ist als Lauftverkmodul ausgebildet Der Antriebsmotor und die Steuerungs- 
einrichtung ist in einem Motor- und Steuerungsmodui 2 angeordnet. Ferner ist ein 
Tragermodul 3 und ein Anzeige- und/oder Kommunikationsmodul 4 vorgesehen. 
Samtliche Module weisen bei dem dargestellten AusfOhrungsbeispiel Jeweiis ein 
Profilgehause auf. Die Module erstrecken sich in die Schiebe-LSngsrichtung des 
Laufwerics, vorzugsweise jeweiis Qber die gesamte Turweite. Sie sind parallel zu- 
einander in einer gemeinsamen horizontalen Ebene in Blickrichtung senkrecht zur 
TQrebene hintereinander angeordnet Sie liegen dabei jeweiis mit ihren einander 
zugewandten Frontseiten aneinander. Sie weisen jeweiis gleiche HOhe H, z.B. 
60 mm oder 70 mm f auf. Sie sind mit jeweiis fluchtenden Ober- und Unterseiten 

» 

angeordnet. so daft sie einen zusammengesetzten quaderfCmnigen Korper der 
HOhe H bilden. In einer an nachfolgender Stelle gezeigten AusfQhrungsform kann 
das Laufwerksmodul 1 in seiner axialen Erstreckung jedoch auch aus zwei Teil- 
stucken zusammengefugt sein. 

Was die Befestigung der Module im Ausfuhrungsbeispiei in Figur 1 betrifft, giit 

Die Befestigung der Module 1, 2, 3, 4 aneinander erfolgt Qber Einhangen. HierfQr 
sind in den zueinander gewandten Frontseiten hinterschnittene Langs nuten 61 
und komplementare, z. B. im Querschnitt hakenformige vorspringende Langsran- 
der 62 vorgesehen, die ineinandergreifen. Zusatziich oder altemativ k6nnen 
Schraubverbindungen in den einander zugewandten Frontseiten vorgesehen sein. 

Fur das in Figur 2 dargestellte Ausfuhrungsbeispiei gilt ebenso wie fQr die AusfQh- 
rungen und Figur 13 und 14: Zur Anbringung des Laufwerkmoduls 1 ist ein L- 
formiges Tragermodul 3 an den Pfosten oder auch dem Riegel 81 einer bauseits 
vorhandenen Pfosten-Riegel-Konstruktion 8 befestigt (vgl. auch Fig. 8). Dabei er- 
streckt sich das Tragermodul 3 Qber die gesamte H8he des Riegels 81 und liegt 



G 1531/GM-ip1 

mit dem kurzen Schenkei 3a auf der horizontalen Oberkante des Riegels 81 auf. 
Die Unterkante des Riegels 81 und des TrSgermoduls 3 liegen auf gleicher Hohe. 
Durch Befestrgungsschrauben 1e wind das Tragermodul 3 mit dem Riegel 81 und 
einem im Innem des Riegels 81 aufgenommen Verstarkungsprofil 81b ver- 
schraubt, Zur Anpassung des Tragermoduls 3 an oberhaib des Riegels 81 auflie- 
gende Pfosten 82 (Fig. 8) weist der kurze Schenkei 3a an seinem Ansatz eine 
Sollbruchstelle 32 auf. Durch einfaches Einsagen kann der entsprechende Schen- 
kelbereich ausgeklinkt werden. Zur Aufnahme des Laulwerkmoduls 1 weist das 
Tragermodul 3 eine Einhangevcrrichung 33 und eine Klemmvorrichtung 34 auf. 
Durch die neue Befestigungstechnik ist eine Montage des Laulwerkmoduls 1 und 
alter weiteren Module durch einfaches Einhflngen und Verspannen an den einan- 
der zugewandten Frontseiten mflglich. An Stelle der aufgesetzten Pfosten 82 kon- 
nen die Pfosten 86 auch durchgehend als tragende Pfosten ausgefuhrt sein. 

Die Einhangevorrichung 33, die das Tragermodul 3 mit dem Laufwerkmodul 1 
verbindet, besteht aus einem nahe der oberen Kante des vertikalen Schenkels 3b 
horizontal verlaufenden ersten Schwalbenschwanz-Halbprofil 33a. Dieses greift in 
ein Schwalbenschwanz-Gegenprofil 13 ein, welches in der Profilschiene 63 des 
Laufwerkmoduls 1 auf gleicher Hflhe ausgebildet ist. Nach dem EinhSngen liegen 
Ober- und Unterkante des Tragermoduls 3 und des Laufwerkmoduls 1 jeweils auf 
gleicher Hflhe. 

Zur gegenseitigen Fixierung der Qber die Einhangevorrichtung 33 verhakten Modu- 
le 1 und 3 dient die Klemmvorrichtung 34. Sie besteht aus mehreren ProfilstOcken 
35, welche in einer horizontal verlaufenden, zum Laufwerk 1 hin gedffneten Aus- 
nehmung 34a nahe der unteren Kante des vertikalen Schenkels 3b angeordnet 
sind. Jedes Klemmstuck 35 liegt mit einer ebenen Basisfiache 35a in der Ausneh- 
mung auf, wobei ein Bewegungsspielraum in vertikaler Richtung verbleibt Die 
Vonderseite des Klemmstucks 35 wird von einem zweiten Schwalbenschwanz- 
Halbprofil 35b gebildet, dessen Profil komptementdr zu dem ersten Schwalben- 
schwanz-Haibprofil 33a veriSuft. Die Gegenseite des KlemmstQcks 35 schlie&t mit 
einer Keilfiache 35c ab. Das zweite Schwa! ben schwa nz- Hal bp rofil 35b greift in ein 
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zweites Schwalbenschwanz-Gegenprofil 14 ein, weiches in der Profilschiene 63 
des Laufwerkmoduls 1 auf gleicher Hohe ausgebildet ist Urn den Eingriff zu er- 
mOglichen wind KlemmstQck 35 in der Ausnehmung in vertikaler Richtung angeho- 
ben und anschlieflend wieder abgesenkt Hierzu sind Aussparungen 3c an den 
Unterseften des vertikalen Schenkels 3b vorhanden. Nach dem Eingriff wird das 
KlemmstQck 35 uber eine Klemmschraube 35d fixiert die sich mit ihrem freien En- 
de an einer GegenflSche, z.B. einer horizontalen Leiste 35e des Tragermoduls 3 
abstQtzt und somit ein Ldsen der Schwalbenschwanz-Verbindung verhindert. 

Ein abgewandeltes AusfQhrungsbeispiel des Tragermoduls 3 zeigt Figur 22a. 
Hierbei weist das Tragermodul 3 nahe seinem oberen Ende eine horizontal verlau- 
fende Schwalbenschwanznut 301 auf, in welche mehrere kurze WinkelstQcke 300 
mit einem zur Nut 301 passenden Schwalbenschwanzprofil 302 eingefflhrt werden. 
Jedes WinkelstQck 300 tragt einen horizontalen Schenkei 303. welcher analog zu 
dem horizontalen Schenkei 3a in Figur 2 auf dem Riegel 81 aufliegt und eine ein- 
fache Montage des Tragermoduls 3 ermfjglicht. Dadurch da& der horizon tale 
Schenkei 303 nicht mittig an dem WinkelstQck 300 angeordnet ist eriaubt die 
Konstruktion eine einfache Anpassung an unterschiedliche RiegelhOhen, indem 
das Winkelstuck 300 um 180 Grad gedreht in die Schwalbenschwanznut 301 ein- 
gesetzt wird. Der horizorrtale Schenkei 303 befindet sich dann in der gestrichelt 
gezeichneten Position. Weitere Anpassungsmoglichkeiten an unterschiedliche 
Riegelkonstruktionen sind durch den Einsatz verschieden geformter Winkelstucke 
300 moglich, wobei dennoch das gleiche Tragermodul 3 zum Einsatz kommen 
kann. Altemativ ist auch ein Tragermodul 3 mit mehreren Schwalbenschwanzprofi- 
len in unterschiedlicher vertikaler Position moglich, wobei das WinkelstQck 300 in 
der jeweils passenden Hohe eingesetzt wird. 

Auf der Oberseite des vertikalen Schenkels 3b befindet sich eine in Langsrichtung 
verlaufende Ritle 310 mit halbkreisformigem Querschnitt. Oiese dient bei Bedarf 
als KabelfGhrung, insbesondere bei einer Kabelveriegung von der einen TOrseite 
zur anderen. 
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Urn das Befestigen an dem Pfosten 84, 86, oder dem Riegel 81 zu verelnfachen 
weist das in Flgur 22a dargesteilte Tragermodul 3 auf der dem Laufwerksmodul 1 
zugewandten Seite des vertikalen Schenkels 3b eine horizontal verlaufende 
durchgangige V-Nut 320 auf. Diese verhindert ein Veriaufen des Bohrers beim 
Bohren von BefestigungslQchem. Altemativ oder zusatzlich zur V-Nut 320 konnen 
auch Befestigungslocher in Form von Langlochem in vertikaler und/oder horizonta- 
ler Ausrichtung in Rasteranordnung fQr die nicht dargestellten Befestigungs- 
schrauben 1e bereits vomanden sein. Diese erlauben eine Hohen- und Querjustie- 
rung des Tragermoduls 3 an dem Riegel 81 . 

Bei der Montage auf einem unebenen Untergrund mufl. der TrSger, bzw. das Tra- 
germodul 3 an entsprechenden Stellen unterlegt werden. Andernfalls konnte sfch 
der TrSger, bzw. das Tragermodul 3 bei der Montage verziehen, was das darauf 
folgende EinhSngen des Laufwerksmoduls 1 unnOtig erschweren wdrde. In vorteil- 
hafter Weise kann ein entsprechendes Montageset mit Unterlegscheiben ver- 
schiedener Dicke dem TQrantrieb beigegeben werden. 

Als Montageerleichterung kann analog einer Wasserwaage eine Libelle in den 
Trager, bzw. das Tragermodul 3 eingearbeitet sein. Dadurch wird es moglich, den 
TrSger, bzw. das Tragermodul 3 ohne Verwendung weiterer Hilfsmittel exakt zur 
Montage auszurichten. 

An der Unterseite der vertikalen Schenkels 3a wird eine L-formige Blende 360 auf- 
geclipst, deren horizontater Schenke! 361 die gesamte Unterseite des Tragermo- 
duls 3 bedeckt und deren vertikaler Schenkel 362 den linksseitigen vertikalen 
Schenkel 63a des Laufwerkmoduls 1 umgretft Die beiden Nasen 363, die zum 
Einclipsen in die Aussparung 3c dienen sind in Figur 22b zu erkennen. Zur Anpas- 
sung an unterschiedliche Turbreiten, weist die Blende 360 mehrere Sollbruchstel- 
len auf. Zusatzlich tragt die Blende 360 auf ihrer Unterseite eine Aufnahmenut 65 
fur eine Dichtburste 66 auf, welche das Tragermodul 3 zum nicht dargestellten 
Flugel 10 hin abdichtet. 
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Figur 22b zeigt den Ausschnitt XXII in Figur 22a in vergrORerter Darstellung. Im 
Unterschied zu der Beschreibung unter Figur 2 weist bei der Klemmvorrichtung 34 
nicht pur die Laufwerksmodulseite, sondern auch die Tragermodulseite eine 
Schwalbenschwanznut 330 auf, In welches das KtemmstOck 35 mit einem Schwal- 
benschwanzprofil 35b eingreift. Dies hat den Vorteil, dad die Klemmstucke 35 be- 
reits bei vor der Montage ohne die Gefahr eines Herausfallens an entsprechender 
Position im Tragermodul 3 angeordnet werden konnen. Auf die Funktionsweise der 
be re its beschriebenen Befestigungstechnik hat dies keinen EinflufJ. 

Eine weitere Detailldsung stellen die an tiefster Steile in dem rechten Schwalben- 
schwanzprofil 330 vorhandenen, in LSngsrichtung verlaufenden Schmutzfangrillen 
340 dar. Etwaige Verunreinigung kdnnen sich dort ansammeln, ohne dall die PaB- 
genauigkeit des Gegenstflcks 35b in dem Schwalbenschwanzprofil 330 darunter 
leidet. An Steile der Anbringung einer Schmutzfangrilie 340 im Schwalben- 
schwanzprofil 330 kann auch die au&ere Spitze des Gegenstucks 35b gekOrzt 
werden, um einen Schmutzfangberelch 341 zu schaffen, wie die auf der linken 
Seite exemplarisch dargesteilt 1st. Derartige Schmutzfangeinrichtungen 340, 341 
finden sich ebenso an der oberen Einh&nge- und Klemmvorrichtung 33 mit 
Schwalbenschwanzprofil 33a. 

■ 

* 

Die Befestigung des Motor- und Steuerungsmoduls 2 in Figur 1 am Laufwerkmodul 
1 erfolgt ebenfalts durch einfaches Einhangen und Verspannen an den einander 
zugewandten Frontseiten. Zum Einhangen weist das Laufwerkmodul 1 an seiner 
oberen horizontaien Kanten eine hinterschnittene Langsnut 61 auf, in welche das 
Motor- und Steuerungsmodul 2 mit einem kompiementaren, im Querschnitt haken- 
formig vorsprfngenden Langsrand 62 eingehangt wird. Das Verspannen erfolgt 
Ober eine Klemmvorrichtung 34, welche identisch mit der im Tragermodul 3 vor- 
handenen Vorrichtung ist, dabei jedoch um ca. 30" gegen die Horizorrtale geneigt 
angeordnet ist Eine horizontal veriaufende Nut 15 in der Mitte des vertikalen 
Schenkels 63b dient der Aufnahme der am Klernmstuck 34 vorhanden Keilflache 
35c. Dabei greift das Klernmstuck 35 mit dem Schwalbenschwanz-Malbprofil 35b in 
ein ebenfalls gegen die Horizontal geneigtes Schwalbenschwanz-Gegenprofil 27c 
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an dem vertikalen Schenkel 27a des Motor- und Steuerungsmoduls 2. Durch eine 
Klemmschraube 35d wird die KJemmvorrichtung 34 in dieser Position verspannt 
und die be id en Module 1 , 2 aneinander fixiert. 

Die Befestigung des Antriebs kann an der vertikalen Wand des Gehauses erfol- 
gen, z. B. durch Schraubverbindung wie in Figur 1 gezekjt im Bereich des vertika- 
len Gehauseschenkels des Laufwerkmoduls 1 . Altemativ kann das Tragermodui 3 
vor das Lauftverkmodul 1 vorgeschaltet sein und die Befestigung am vertikalen 
Gehauseschenkel des Tragermoduls 3 erfolgen. Anstelle der Befestigung an einer 
vertikalen Wand kann jedoch auch die Befestigung an der oberen horizontalen 
Decke Oder am Sturz erfolgen, vorzugsweise durch Schraubverbindung im Bereich 
der horizontalen Deckwand des Laufschienenmoduls 1 bzw. des Tragermoduls 3. 

Zur Befestigung an Wand bzw. Decke oder Sturz kdnnen auch separate Befesti- 
gungswinkel vorgesehen sein. die einerseits am Modul 1 bzw. 3 und andererseits 
an der Wand bzw. Decke befestigt werden. Solche Befestigungselemente kOnnen 
auch in das Gehause der Module 1 bzw. 3 eingesteckt werden oder mit dem in die 
Modulgehause aufgenommenen Verstarkungsprofil oder Flachmaterial verbunden 
werden. 

Zur Verdeutiichung der BefesUgungsmOglichkeiten zeigt Figur 8 eine Pfosten- 
Riegel-Konstruktion 8. Die vertikalen Pfosten 84 sind an der Decke angebunden 
und Qber einen horizontalen Riegel 81 miteinander verbunden. An diesem Riegel 
81 sind das Tragermodui 3 und/oder das Laufwerkmodul 1 befestigt Die beiden 
TOrflugel 10 sind in geschlossener Position dargestellt FOr diese AusfOhrung sind 
vier Varianten zur Stutzung des Riegels 81 bzw. des Tragermoduls 3 vorgesehen, 
welche im folgenden beschrieben werden: 

in der ersten Variante werden Begrenzungen der FestfeldflGgel 12, z. B. vertikale 
Profile, als tragende Begrenzungspfosten 86 ausgebildet, welche den Riegel 81 im 
Innenbereich zusatzlich zu den seitlichen Pfosten 84 abstiitzen. Variante 2 sieht 
vor, den Riegel 81 durch Pfosten 82 an der Gescho&decke 83 hangend anzubrin- 
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gen. In Variante 3 wird der Riegel 81 mit Stahlseilen oder Stangen 85a, 85b, an 
der GeschoBdecke 83 aufgehangt Diese Elemente smd vor Ort abiangbar und 
hflhenverstellbar. Die Seile oder Stangen 85a, 85b kSnnen dabet sowohl frei sicht- 
bar 85b angeordnet sein v als auch unsichtbar 85a innerhalb der Pfosten 82 verlau- 
fen. Die vierte Variante sieht vor, den Festfeldflugel selbst als stOtzendes Element 
auszubilden und ist in den Figuren 10 und 11 beschrieben. 

Figur 10 zeigt eine Variante, in welcher der FestfeldflOgel 12, der als Ganzglas-, 
Isolierglas- oder auch WarmedammflOgel ausgebildet sein kann, zur Abstutzung 
des Tragermoduls 3 und des Riegels 81 dient Der Festfeldflugel 12 weist dazu an 
seiner oberen horizontalen Kante eine Wemmeinrichtung 12a auf und wird zu- 
nachst unter dem Riegel 81 positioniert, wobei zwischen Klemmeinrichtung 12a 
und Riegel 81 zunflchst ein Spalt verbleibt FQr eine sichere Montage ist dabei er- 
fordeitich, daft das Tragermodul 3 und der Riegel 81 mit ihrer Unterkante auf glei- 
cher Hflhe liegen f oder es ist eine Vorrichtung erforderlich, die emen eventueil vor- 

■ 

handenen Hdhenunterschied Ciberbruckt Die Klemmeinrichtung 12a besteht aus 
mehreren, in einer Vera nke rung 12g in der Flugeloberkante autgenommenen 
Sechskantschrauben 12b. Die Sechskantschrauben 12b tragen jeweils einen 
Zapfen 12c, welcher der Aufnahme einer parallel zur Flugeloberkante verlaufen- 
den Klemmleiste 1 2d dient. Nacheinander werden daraufhin die Sechskantschrau- 
ben 12b aus ihrer Verankerung 12g gelGst, bis die aufliegende Klemmleiste 12d, 
an dem Tnlgermodul 3, bzw. dem Riegel 81 anliegt und dadurch der FestfeldflOgel 
12 mit dem Riegel 81 verspannt wird. AbschlieBend werden Abdeckblenden 12e 
Qber Rasteiemente 12f an der Klemmleiste 12d befestigt, um den Spatt zwischen 
Flugeloberkante und Klemmleiste 12d optisch zu verkleiden. 

Figur 11 zeigt ein abgewandeltes Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der FestfeldflOgel 
12 lediglich gegen das Tragermodul 3 verspannt wird, ohne am Riegei 81 anzulie- 
gen. Es ist auch eine Abstotzung mdglich, bei der der Festfeldflugel 12 lediglich 
gegen den Riegel verspannt wird, ohne am Tragermodul anzuliegen. 



G 1531/GM-ipl 



• « « 

■ • 

* 




In Figur 9 sind die BefestigungsmOglichkeiten des Laufwerkmoduls 1 bzw. des 
TrSgemnoduls 3 am Riegei 81 Oder einem anderen horizontalen Holm nochmals 
zusammenfassend dargestellt Dazu zeigt Figur 9a eine direkte Verschraubung 1e 
des Laufwerkmoduls 1 mit dem Riegei 81 , wie sie auch in Figur 1 angedeutet ist 
Zur ErhOhung der Sterflgkeit ist ein dunkel dargestelltes Verstarkungsprofil 81b in 
dem Riegei 81 aufgenommen. In Figur 9b ist Qber die gesannte Lange des Lauf- 
werkmoduls 1 eine Schiene 1f an diesem angeordnet, welche bei der Montage auf 
dem Riegei 81 aufliegt und mit diesem verschraubt wird. Die Ausfuhrungsform in 
Figur 9c entspricht derjenigen in Figur 2, bei welcher efn L-formiges TrSgerprofil 3 
mit dem Riegei 81 verschraubt wird und das Laulwerkmodul 1 Qber die Einhflnge- 
vorrichtung 33 mit Schwalbenschwanzprofil 13 in dem Tragermodul 3 eingehangt 
und mit der Klemmvorrichtung 34 verspannt wird. 

In einer In Figur 9d dargestellten altemativen Ausfuhrung Obemimmt an Stelle des 
Tragerprofils 3 das Laulwerkmodul 1 eine Versteifungs- oder TrSgerfunktion. Dazu 
ist das Laulwerkmodul 1 mit zwei Hohlkammem zur EinfOhrung von dunkel darge- 
stelltem Flachmaterial 81c in L-Form ausgebi!det. Vorzugsweise handelt es sich 
urn Stahlschienen, welche die Steifigkeit des Laufwerkmoduls 1 bei der in der 
Mehrzahl der Anwendungsfaile erfbrderlichen freitragenden Montage erhohen. Die 
Hohlkammem mit dem Flachmaterial 81c befinden sich in den beiden vertikalen 
Schenkeln und dem Mittelteil des U-fomigen Laufwerksmoduls. In anderen AusfQh- 
rungsfbrmen kOnnen auch U-formige Verstarkungsmaterialien eingeftihrt werden. 
Diese kOnnen entweder aus einem Teii bestehen, oder aus zwei oder mehreren 
Teilen zusammengesetzt sein. Vorteil dieser AusfOhrungsform ist, daft zur Erzie- 
lung einer hoheren Tragkraft kein zusdtzliches Profil eingesetzt werden muft. 

Nachfolgenden werden mehrere Ausfuhrungsformen des Laufwerkmoduls 1 be- 
schrieben. Fur die Ausbildung des in Figur 1 dargestellten Laufwerks gilt: 

Das Laufwerkmodul 1 weist eine SchiebefQhrung auf, die im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel Laufrollen 1a mit vertikaler Drehachse beinhalten. Die Laufrollen 1a 
laufen auf ortsfesten Lauffldchen 1b 9 die in einer gemeinsamen horizontalen Ebe- 
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ne einander gegenGberiiegen. Sie sind an den gegeniiberiiegenden Schenkein 
des Profilgehauses 1c des Laufwerkmoduls angeformt Die Lauftlachen 1b sind 
konvex gekrQmmt kdnnen aber auch konkav oder als schrage ebene Flachen 
ausgebfldet sein. 

Vorzugsweise sind mehrere Laufrollen in Laufrichtung hintereinander angeordnet 
welche auf gegenDberiiegenden Laufflachen abrollen, d. h., daft die einen Laufrol- 
len auf der einen, die anderen Laufrolien auf der anderen Laufflache abrollen. 

Die Laufrollen 1a weisen ein vertikales D ruckd re h lager 1d auf. Die in diesen La- 
gem aufgenommenen Achsen tragen den SchiebeflQgel 10. HierfQr ist eine Auf- 
hangevorrichtung mit Hoheneinstellung vorgesehen, die in herkdmmlicher Weise 

i 

\ 

aufgebaut sein kann mit Schraube und Mutter. 

Anstelle des in Figur 1 dargestellten Laufwerks mit den Laufrollen mit vertikaler 
Achse kdnnen auch LaufroUen mit horizontaler Achse e'mgesetzt werden, z. B. 
herkdmmlich aufgebaute Roilerrwagen. Der Aufbau solcher Rollenwagen ist z. B. 
in DE-OS 36 02 440 beschrieben. Hierbei kdnnen auch Rollenwagen verwendet 
werden, die - wie in Flgur 3 dargestellt - einen nach unten zum FIQgel 10 hin offe- 
nen U-Profilkorper 21 aufweisen. An den voneinander abgewandten Seiten der U- 
Schenkel 22. 23 sind die nicht dargestellten Laufrollen angeordnet, wobei die La- 
gerachsen der Laufrollen in hinterschnittenen Langsnuten 22a, 23a an den Au- 
Benseiten der U-Schenkel klemmbar aufgenommen sind. Zur Aufhangung der FIQ- 
gel 10 sind Querbolzen 24 vorgesehen, die in gegeniiberiiegenden Lagem in den 
U-Schenkeln angeordnet sind. Die Lager weisen eine Exzentereinrichtung auf, so 
daS durch Drehung des Querbolzens eine Hohenverstellung des am Querbolzen 
aufgehangten RQgels 10 erfolgen kann. 

Anstelle von Laufrollen mit vertikalen oder horizontalen Achsen kdnnen aber auch 
Laufrollen mit winkelfg zur Horizontalen angeordneten Drehachsen, vorzugsweise 
mit kreuzweise zueinander versetzten, in Laufrichtung hintereinander angeordne- 
ten Laufrollen verwendet werden. Durch die unterschiedliche Anordnung der Lauf- 
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rollen sind Ausfuhrungen von Laufwerkmoduien 1 mit verschiedenen Quer- 
schnittsabmessungen moglich. 

Aitemativ konnen auch Laufwerke mit Laufkugeln eingerichtet warden. Bei dem in 
Figur 4a dargesteltten KugellaufWerk laufen die Kugein 36 in einer Laufrille 37 im 
Laufwerkgehause 1c und stutzen eine Lagerplatte 38 mit entsprechenden Laufril- 
len 39 ab. In der Lagerplatte 38 ist eine Aufhangevorrichtung for den Schiebeflfl- 
gei 10 mit U-formigem Aufnahmekorper 31 , der ahnlfch aufgebaut ist wie der Kor- 
per21 in Figur 3. eingehangt Ore Lagerplatte 38 kann den Korper eines Laufwa- 
gens bilden, der auf beiden Laufseiten jeweiis 3 Laufkugeln aufweist. Wie bei den 
vorangehend beschriebenen Laufwerken greift auch hier der SchiebeflQgei in das 
Laufwerkgehause ein, so daft die obere Kante des Schiebeflilgels verdeckt gefOhrt 
ist. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbetspiel eines Laufwerks 1 mit einer vertikal und einer 
horizontal angeordneten Laufrolle 69v bzw. 69h zeigt Figur 4b. Das Laufwerk 1 
mit seinem im wesentlichen L-formigen Gehause 63 ist fiber ein zwischengeschal- 
tetes Tragerelement 3 an einem Pfosten 84 befestigt. Das Gehause 63 weist einen 
an dem Tragerelement 3 aniiegenden vertikalen Schenkei 63a, einen obenliegen- 
den langgestreckten horizontalen Schenkei 63d auf, sowie einen kurzen, etwa in 
der Mitte des horizontalen Schenkels 63d angeordneten zweiten vertikalen Schen- 
kei 63b auf. 

An dem ersten vertikalen Schenkei 63a ist im unteren Drittel ein horizontaler Steg 
64a mit einer Laufflache angebracht, auf der die vertikal stehende Laufrolle 69v, 
d.h. mit horizontaler Drehachse 68, gefQhrt ist. Die Achse 68 dieser Laufrolle 69v 
ist in dem vertikalen Schenkei 6v eines L-fdrmigen Rollenwagens 6 gelagert. 
Oberhalb des Rollenwagens 6 und der vertikalen Laufrolle 69v ist eine zweite 
Laufrolle 69h horizontal I legend, d.h. mit vertikaler Drehachse, angeordnet Die 
Achse 68 dieser Laufrolle 69h ist in dem horizontalen Schenkei 6h des Rollenwa- 
gens 6 gelagert. Die Laufrolle 69h wind zwischen den beiden vertikalen Schenkein 
63a und 63b des Profilgehauses 63 unmittelbar unterhalb des obenliegenden 
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Schenkels 63d mit Spiel gefQhrt. Jeder der beiden vertikalen Schenkei 63a und 
63b weist dazu eine Laufflache auf, wobei sich die Laufroile 69h jeweils nur auf 
einer der beiden LaufflSchen abstutzt. Diese zweite Laufroile 69h wirkt als Stutzrol- 
le und verhindert ein Kippen des Rollenwagens 6 mit dem daran befestigten FIQgel 
10. 

Der Rollenwagen 6 in Form eines auf den Kopf gestellten „L" bildet nun unterhalb 
seines vertikalen Schenkels 6v etnen zusatzlichen Aufnahmeraum fur die Hohen- 
justieaing des Flcigels 10. Dabei ist der RQgel Qber eine herkfimmlich ausgefuhrte 
Aufhange- und Justiervorrichtung 7 mit dem horizontalen Schenkei 6h des Rollen- 
wagens 6 verbunden. Altemativ kann der FIQgel 10 aber auch Qber eine Aufhange- 
und Justiervorrichtung an dem vertikalen Schenkei 6v des Rollenwagens 6 befe- 
stigt sein. Der FIQgel 10 ist fluchtend unter dem horizontalen Schenkei 6h des 
Rollenwagens 6 angeordnet und kann je nach Einstellung und Ausbildung der 
Aufhange- und Justiervorrichtung 7 mit seiner Oberkante mehr oder weniger we it 
zwischen die beiden L-Schenkel 6h und 6v des Rollenwagens 6 eingreifen. 

Nahe dem auCeren Ende des horizontalen Schenkels 63d des Profilgehauses 63 
ist an dessen Unterseite eine Aufnahmenut 350 zur Anbringung von Antriebs- und 
Steuerelementen vorhanden. Die Frontseite des Profilgehauses 63 ist durch eine 
L-fdrmige Abdeckhaube S verschlossen, welche an einem oberen LSngsrand 62 
an der oberen horizontalen Vorderkante des Profilgehauses 63 eingehangt wird. 
Dabei erstreckt sich der untere horizontale Schenkei der Abdeckhaube 5 bis unmit- 
telbar an den Schiebeflugel 10 und Hegt auf gleicher Hdhe wie das Trdgerelement 
3 und der linke vertikale Schenkei 63a des Profilgehauses 63. Wie bei den voran- 
gehend beschriebenen Laufwerken greift auch hier der Schiebeflugel 10 in das 
Laufwerkgehause 63 ein, so daB die obere Kante des SchiebeflOgels verdeckt 
gefuhrt ist Durch die spezieile Gestaltung des Rollenwagens 6 und die Anordnung 
der Laufrolten 69v, 69h ergibt sich hier jedoch ein zusatzlich zur VerfOgung ste- 
hender Spielraum zur Hohenjustiemng des FlOgels 10. 
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Eine weitere AusfQhrungsform elnes Laufwerks mit horizontalen Achsen ist in Fi- 
gur 6 dargestellt Das Laufwerkmodul 1 entspricht im Aufbau demjenigen in Figur 
2 und besteht aus einem U-Profil 63 von nahezu quadratischem Querschnitt. An 
den beiden vertikalen Schenkeln 63a und 63b ist jeweiis ein horizontaler M'rttelsteg 
64a und 64b ausgefuhrt, welcher das Profil in einen oberen Bereich 6a und einen 
unteren Bereich 7a trennt. Mittig bleibt dabei eine Offnung zur DurchfOhrung der 
Aufhange- und Justiervorrichtung 7 fur den nicht dargestellten Schiebeflugel 10 
bestehen. Die Mittelstege 64a, 64b sind als Laufflachen 1b, 1b' fur den Rollenwa- 
gen 6 ausgebildet, wobei der eine Mittelsteg 64b eine Laufflache 1 b' mit gewolb- 
tem Querschnitt aufweist und der andere Mittelsteg 64a eine Laufflache 1b mit ab- 
geflachtem Querschnitt. Die Stege 64a, 64b weisen einander zugewandte Auf- 
nahmenuten 65 mit durchgflngig darin angeordneten DichtbQrsten 66 auf. Der 
obere Bereich 6a der Profilschiene 63 mit dem darin enthaltenen Rollenwagen 6 
wird dadurch hermetisch abgeschlossen und ein Eindringen von Schmutz Oder 
FremdkOrpem vermieden. 

Der in den Figuren 6 und 7 dargestellte Rollenwagen 6 besteht aus einem langli- 
chen Grundkfirper 67, in welchern zwei durchgehende, hintereinander angeordne- 
te horizontale Achsen 68 gelagert sind. Jede der Achsen 68 tragt zwei auBenlie- 
gende, unterschledliche geformte Laufrollen 69. Der Rollenwagen 6 ist mit seinen 
Laufrollen 69 in dem oberen Bereich 6a der Profilschiene 63 auf den Mittelstegen 
64a, 64b gefilhrt Entsprechend der Ausgestaltung der Laufflachen 1b, 1b' weisen 
die relativ zur Laufachse linksseitig angeordneten Rollen 69a eine abgeflachte 
Laufflache 1b auf und die rechtsseitig angeordneten Rollen 69b eine kugelige 
Laufflache 1b'. Die Laufflache 1b ist abgeflacht unter Ausbildung einer horizonta- 
len ebenen Laufflache. Die rollenseitige Laufflache der Rolle 69a ist auf der abge- 
flachten Laufflache 1 b in Achsrichtung ais Losiager ausgebildet. Die Abflachung 
der Laufflache 1b in Verbindung mit der Rollenfonm dient somit dem Ausglerch von 
Toleranzen. Zur Erhohung der FGhrungssicherhert ist ein gewdibtes und zum Profil 
der Laufrolle 69b komplementares Stfltzprofil 63c an der Oberseite der Kammer 
6a, der ebenfalls gewolbten Laufflache 1b' des Mittelsteges 64b gegenUberliegend 
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angeordnet. Dabei greift das Stutzprofil 63c in das Profil der Laufrolle 69b ein, be- 
riihrt die Laufrolle 69b dabei jedoch nlcht Auch der Rollenwagen-Grundk8rper 67 
wird nur mit geringem Abstand zum Profil 63 gefOhrt, ohne dieses jedoch zu be- 
ruhren. Auf diese Weise wird ein „Abheben" des Rollenwagens 6 cder gar Heraus- 
springen aus der Fuhrung unterbunden. 

Die Laufrollen 69a mit abgeflachter Laufflache 1b weisen jeweils eine umlaufende 
Aussparung innerhalb der Laufflache 1b auf. Diese dient zur Aufnahme eines 
Gummizuges 2d, welcher im Notbetrieb das Offnen der SchiebeflQgel bewirkt. Der 
Gummizug 2d ist an einem Ende mit dem SchiebeflQgel 1 0 verbunden und am an- 
deren Ende ortsfest abgestutzt, kann aber auch vorgespannt mit dem FIQgel mit- 
bewegt werden. Er dient aJs Hilfsantrieb zum Notoffnen der SchiebeflQgel 10 beim 
Ausfall des Motors 2a. Bei abgewandelten Ausftihrungen kann der Gummizug 2d 
auch zum Notschlie&en eingesetzt werden. 

Zur Befestigung des Laufwerkmoduls 1 ist nahe der oberen Kante des Schenkels 
63a ist eine horizontale Nut 13 vorhanden, mit welcher das Laufwerkmodul 1 wie 
bereits unter Figur 2 beschrieben in das Tragermodul 3 eingehangt wird. Eine 
zweite horizontale Nut 14 nahe der unteren Kante des Schenkels 63a dient dem 
Verspannen durch die im Tragermodul 3 angeordnete Klemmeinrichtung 36. Eine 
weitere Nut 15 in der Mi tie des gegenQberliegenden Schenkels 63b dient dem 
Verspannen des Motor- und Steuermoduls 2, welches zuvor in einer horizontalen 
Nut 61 an der oberen Kante des Schenkels 63b eingehangt wird. 

Die in den Figuren 13 und 14 dargestellte AusfQhrungsform des Laufwerkmoduls 1 
weist zwei zusatzlictie Aufnahmenuten 600 an den Unterseiten der Mittelstege 64a 
und 64b auf. Diese dienen zur Anbringung von Puffem 610 an den Enden des 
Moduls 1 , auf welche die Rollenwagen 6 in ihren jeweiiigen Endlagen auflaufen. 
Der Puffer 610 selbst ist in Figur 19 dargestellt. Wie in Figur 20 zu erkennen be- 
sitzt das Laufwerksmodul 1 im Mittenbereich der Langserstreckung eine Ausspa- 
rung 630 mit verkUrzten Mitt els teg en 64 a, 64b, welche ein Einsetzen oder Austau- 
schen der Rollenwagen 6 ins Laufwerksmodul 1 erfaubt. Diese Aussparung 630 
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kann entweder ebenfalls durch Puffer 610 gesichert oder mit einer Abdeckhaube 
verschlossen werden. 

Wle in Figur 7 am besten zu erkennen ist, ist in dieser AusfDhrungsform an der 
Unterseite des Rollenwagens 67 em mit dem Antrieb vorzugsweise durch einen 
vom Antriebsmotor 2a angetriebenen Treibriemen verbundener Mitnehmer 25 be- 
festigt Der Mitnehmer 25 greift dazu mit seiner nach oben abgebogenen BGge- 
lendflache 25a in eine Ausnehmung 67a an der Unterseite des Rollenwagens 6 
ein. In dieser Position ist er mit zwei von der Oberseite des Rollenwagens durch- 
geflihrten Befestigungsschrauben 26 fixiert. Das BQgeJende 25 liegt dabei etwa 
auf Hone der beiden Mittelstege 64a, 64b. 

Die in Figur 7a in der Seitenansicht gezeigte Aufhange- und Justiervonichtung 7 
greift mit einer Sechskantschraube 71 vertikal in ein Gewindeloch 72 in einem im 
Rollenwagen-Grundkdrper 67 gelagerten Querbolzen 72a ein. Der Eingriff erfoigt 
dabei von vome gesehen zwischen den Laufrollen 69 (Fig. 6) und von der Seite 
gesehen zwischen den Achsen 68 (Fig. 7). Auf dem Schraubenkopf 71a Ist ein mit 
dem Schiebeflugel 10 verbundener Bugel 74 gelagert und mit einer Gegenmutter 
73 gesichert. An den beiden nach unten gebogenen Enden ist der Bugel 74 mit 
einer Basisplatte 75 verschraubt. Diese Basisplatte 75 ist axial verschiebbar in ei- 

# 

ner hinterschnittenen Ausnehmung in der FlQgeloberkante gelagert und wird von 
der vertikal en FIQgelkante her eingeschoben. Der in Figur 7b nochmals in Drauf- 
sicht dargesteltte Bugel 74 weist mitlig einen senkrecht zur FIQgelebene verlaufen- 
den Aufnahmeschlitz 74a zum Einhangen des Schraubenkopfes 1 0 auf, wobei der 
Schraubenkopf 71a an der Unterseite des BQgels 74 anliegt und eine Gegenmut- 
ter 73 an der Oberseite des BQgels 74 zur Fixierung des BQgels auf dem Schrau- 

» 

benkopf 71a angezogen wird. Nach dem LOsen der Gegenmutter 73 wird es mog- 
lich, den Bugel 74 samt SchiebeflDgel 10 durch seitliches Verschieben aus der 
Aufhangung 7 zu entfernen. Dres eriaubt es, die Justierung ohne Behinderung 
durch den FIQgel 10 vorzunehmen und vereinfacht die Montage. 
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Zur Montage des FIQgels wird zunichst die Basisplatte 75 in den SchiebeflOgel 10 
eingefDhrt und an gewQnschter Position mit nicht dargesteliten Klemmschrauben 
fixiert Uber eine Schraubverbindung 76 wird daraufhin der BQgel 74 an der Ba- 
sisplatte 75 fixiert. Erst nach dem Einstellen der Sechskantschraube 71 auf die 
gewUnschte Hohe wird der Flugel 10 uber den BQgel 74 fiber den Schlitz 74a in 
die Vonrichtung 7 eingehangt und mit der Gegenmutter 73 gesichert. Dies erlaubt 
eine einfache und sichere Justierung. Wartungs- und Reparaturarbeiten warden 
durch die Moglichkeit, den RDgel 10 wieder auszuhangen, ebenfalls stark verein- 
facht und beschleunigt 

Ein alternative Airfhange- und Justiervorrichtung 7, welche zusatzlichen Spielraum 
fQr die Hdhenjustierung des Flugeis 10 aufweist, ist in den Figuren 7c und 7d dar- 
gestellt Hierbei weist der BQgel 74 an Stelle eines Aufnahmeschlttzes 74a eine 
Aufnahmebohnjng 74b auf, Qber die er auf dem Kopf 71a der Sechskantschraube 
71 eingehangt ist Der BQgei 74 kann dabei, sofern er einmal montiert ist, nicht 
mehr von der Schraube 71 abgehangt werden. Statt dessen kann der BQgel 74 an 
seinen mit dem HQgel 10 verbundenen Enden eingehangt werden. Hierzu sind an 
diesen beiden Enden des Bugels 74 seitliche Aufnahmeschlitze 74c zur EinfQh- 
njng der in die FIQgeioberkante eingreifenden Schrauben 76 ausgebildet (von de- 
nen nur rechts liegende in der Figur 7d dargestellt ist), welche analog dem ur- 
sprflnglichen Aufnahmeschlitz 74a geformt sind. Die beiden Aufnahmeschlitze 74c 
erlauben auch hier eine Querposrtionierung bzw. ein Aushangen des FIQgels 10. 
Die HShenjustierung erfolgt dabei analog zu den Figuren 7a und 7b. Dadurch, dad 
auf eine Gegenmutter 73 zur Sicherung des BQgels 74 auf der Sechskantschraube 
71 verzichtet werden kann, ergibt sicri jedoch vorteilhafterweise ein zusatdicher 
Hohenspielraum. 

FQr das in Figur 1 abgebildeten Motor- und Steuerungsmodul 2 gilt: 
Das Motor- und Steuerungsmodul 2 weist einen Motor 2a und eine nicht darge- 
stellte Steuerungseinheit auf. Der Motor 2a ist als relativ schmaler, im wesentii- 
chen stabformiger Motor ausgebildet Das Abtriebsritzel 2c ist mit dem Flugel 10 
bewegungsgekoppelt. HierFQr ist eine nicht ndher dargestellte Obertragungseinrich- 
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tung zwischen dem Abtiiebsritzel 2c und dem FfQgel 10 vorgesehen. Beispieiswei- 
se kann eine herkommlich aufgebaute Treibriemeneinrichtung mit uber Umlenkral- 
len 2b gefuhrten umlaufenden Treibriemen vorgesehen sein, wobei die eine Um- 
lenkrolle 2b vom Motor 2a angetrieben wind und ein Trum des Treibriemens mit 
dem FIGgel 10 uber einen Mitnehmer verbunden ist. 

Abweichend von dem in der Figur dargestellten AusfOhrungsbeispiel kann die 
Motorabtriebswelle des Motors auch durch die Prafilgehausewande, die das Mo- 
tor- und Steuerungsmodul vom Laufwerkmodul 1 trennen, hindurchgrerfen. Die 
Qbertragungseinrichtung, z. B. die Treibriemeneinrichtung kann in dem Laufwerk- 
modul 1 angeordnet sein. Sie kann seibst wiederum als Modul ausgebildet sein v 
welches in das Laufwerkmodul 1 etnsteckbar ist 

Bei dem in Figur 1 dargestellten AusfOhrungsbeispiel ist in dem Motor- und Steue- 
rungsmodul auSerdem ein Gummizug 2d aufgenommen, der mit seinem einen 
Ende mit dem Rugel 10 und mit seinem anderen Ende am Profilgehause des Mo- 
duls 2 befestigt ist. Der Gummizug wind beim motorischen SchlieBen des FIQgeis 
gespannt Bei Stromausfall sorgt der Gummizug ftir das selbsttatige Offnen der 
TQr. Abweichend von dem dargestellten AusfOhrungsbeispiel kann der Gummizug 
2d auch im Laufwerkmodul 1 angeordnet sein, vorzugswelse in ganz entsprechen- 
der Weise abgestQtzL In Figur 2 und 6 ist hierzu vorgesehen, da& der Gummizug 
2d piatzsparend in einer Ausnehmung innerhalb der LaufflSche der Laufrollen 69a 
gefuhrt wird. In dem Motor- und Steuerungsmodul 2 ist aufterdem eine Hohlprofii- 
kammer vorgesehen, in der die elektrischen Kabel 2e gefuhrt werden. 

FQr das in Figur 2 abgebildete Motor- und Steuerungsmodul 2 gilt: Das Motor- und 
Steuerungsmodul 2 weist ein Profilgehause 27 auf, welches von den Abmessun- 
gen mit dem Laufwerkmodul 1 im dargestellten Fall gleich hoch und anschlieftbar 
ist. In dem nach unten geOffneten Profilgehause 27 ist ein Zahnriemen 28b Qber 
zwei Umlenkrollen 28 gefuhrt, welche jeweils in einem Dreh lager 28c auf vertikal 
ausgerichteten Drehachsen 28a gelagert sind. Eine der beiden Umlenkrollen 28 
wird von einem stabfdrmigen Motor 2a angetrieben. Sowohl die Umlenkrollen 28 t 
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als auch der Antriebsmotor 2a sind in das Gehause 27 einschiebbar und an der 
gewunschten Position mit Klemmschrauben fixierbar. Hierzu weist das Profilge- 
hause 27 an seinem oberen horizontalen Schenkel 27b eine in Profiliangsrichtung 
veriaufende Schiebefuhrung 27c auf. Vorteilhaft daran ist, daft die Position der 
Umlenkrollen 28 vor Ort optimal auf die Offnungsweite der TOr abgestfmmt werden 
kann. 

Der am Rollenwagen 6 fixierte MitnehmerbQgel 25 greift in das Motor- und Steue- 
rungsmodul 2 ein. Urn den Durchgriff innerhalb des Gehauses 5 zu ermoglichen ist 
sowahl der vertikale Schenkel 63b des Laufwerkmoduls 1 als auch der vertikale 
Schenkel 27a des Motor- und Steuerungsmoduls 2 verktirzt ausgefDhrt Der im 
wesentlichen waagerecht veriaufende MitnehmerbQgel 25 ist in herkommlicher 
Weise Qber Klemmverbindungen 29 an dem Zahnriemen 28b befestigt. Dabei 
greift der Mitnehmer 25 des ersten SchiebeflDgels 10 unter dem Zahnriemen 28b 
und den Umlenkrollen 28 hindurch und ist auf der gegenuberiiegenden Serte mit 
seinem vertikai abgebogenen Ende 25b mit dem einen Trum des Zahnriemens 
28b verbunden. Bn zweiter gegenlaufig bewegter FlOgel 1 0 ist in gleicher Weise 
mit dem anderen Trum des Zahnriemens 28b verbunden, jedoch ohne unter der 
Umlenkrolle 28 hindurchzugreifen. Das Profilgehause 27 ist mit einer Abdeckhau- 
be 5 versehen, welche an nachfolgender Steile beschrieben wlrd. Die Befesti- 
gungsmoglichkeiten am Laufwertonodul 1 wurden bereits eingangs dargestelK. 

FQr das in Figur 1 dargestellte Tragermodul 3 gilt: Das Tragermodul 3 weist in 
gleicher Weise wie die vorangehend beschriebenen Module 1 und 2 ein Profilge- 
hause auf. Es sind zwei Hohlprofilkammem darin ausgebildet. In beiden Kammern 
kann Flachmaterial aufgenommen werden zur Tragfunktion. Die Dimenstonierung 
des Flachmaterials ist von den Stabilitatsanforderungen abhangig. In einer der 
Kammem kann anstelle des Flachmaterials auch eine Anzeige- und/oder Kom- 
munikatfonseinrichtung eingebracht werden. Die Kammer eignet sich auch insbe- 
sondere zur Aufnahme von Sensoren zur Ansteuerung des Antriebs. Das Trager- 
modul 3 kann abweichend von der Darstellung in der Figur auch angrenzend an 
das Laufwerkmodul 1 angeordnet werden. Zusatzlich oder alternativ zum Trager- 
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modul 3 kann auch eine Schraubbefestigung des Modul 1 an einem ortsfesten 
Trager Oder an der Wand erfofgen, wie in der Figur angedeutet Die Abstutzung 
und Befestigung ist entsprechend den Figuren 6 bis 1 1 ausfuhrbar. 

Ein separates Anzeige- und Kommunikationsmodul 4 kann wie in der Figur 1 dar- 
gestellt an der aulieren Frontsette der gesamten Einheit angeordnet werden. 

Die Gesamteinheit ist uber eine im Querschnitt U-formige Abdeckhaube 5 (Fig. 1) 
abdeckbar. In den U-Schenkein der Haube 5 sind Sollbruchstelten 5a Oder Markie- 
rungen vorgesehen, um die Haube 5 mit ihren Abmessungen an die Gesamt- 
anordnung leicht anpassen zu konnen. 

Eine alternative AusfUhrung der Abdeckhaube 5 ist in Figur 2 dargestellt. Die Ab- 
deckhaube 5 weist einen vertikalen 5b und einen horizontalen Schenkei 5c auf 
und ist frontseitig an dem Motor- und Steuerungs modul 2 befestigt Dazu weist das 
Modul 2 nahe seiner oberen Kante eine horizontal verlaufende Nut 51 auf, welche 
in regelmaliigen AbstSnden teilhGlsenformkje Kunststoffelemente 52 aufnimmt. An 
dem vertikalen Schenkei 5b der Abdeckhaube 5 ist nahe dessen oberer Kante ein 
horizontaler Steg 53 mit ballig ausgefuhrtem freien Ende 54 angebracht Dieses 
ballige Ende 54 wird unter Druck in die Nut 51 eingeclipst und durch die Spannung 
der Kunststoffelemente 52 fixiert Am freien Ende des horizontalen Schenkels 5c 
der Abdeckhaube 5 kann wie dargestellt eine BefestigungsmOgiichkeit 65 fCr 
Dichtbursten 66 vorgesehen sein. 

Unter Verwendung derselben Module konnen in entsprechender Weise Antriebe 
fQr verschiedene Turtypen erstellt werden, z. B. fUr einflQgelige und zweiflGgelige 
Schiebeturen. Femer kdnnen auch TeleskopschiebetQrantriebe erstellt werden, 
z. B. indem zwei Laufwerkmodulen 1 parallel nebeneinander eingesetzt werden 
(Figur 12). Auch Schiebeturen in Flucht- und Rettungswegen kdnnen mit den Mo- 
dule aufgebaut werden. Hierbei kfinnen auch sogenannte Breakout-SchiebeflQgel 
eingesetzt werden unter Verwendung eins entsprechend modifizierten Laufwerk- 
moduls oder eines separaten Breakout-Moduts. Auderdem konnen Faltturantriebe 
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aufgebaut werden unter Verwendung eines speziellen oder erganzten Laufwerk- 
moduls. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Figur 5 ist ein U-Profilgehause 41 vorgesehen, 
das nach unten offen angeordnet ist. In dem U-Gehause sind das Laufwerkmo- 
dul 1, das Motor- und Steuerungsmodul 2 und das Tragermodul 3 angeordnet. 
Anstelle dieser Module 1 , 2, 3, die komplementar den Innenraumabmessungen 
des U-Gehauses 41 angepalit sind, kdnnen auch herkommiiche Aggregate eines 
Schiebeturantriebs darin befestigt und angeordnet werden. Im Verglelch zu her- 
kommlichen Antrieben, die in der Regel einen L-formigen Trager aufweisen, ste- 
hen mit dem U-Gehause mehr Befestigungsflachen zur Verfugung und eine ver- 
deckte Aufnahmekammer, so daft eine separate Abdeckblende entfallen kann, 
insbesondere. wenn der Schiebeflugel 10, wie in Figur 4 dargestellt, mit einer obe- 
ren horizontalen Kante in den Innenraum des U-Gehauses 41 eingreift. 

Die gesamte Antriebseinheit kann in einem herkdmmiichen Riegel der Pfosten- 
Riegel-Fassade integriert sein, z. B. dort eingeschoben. Altemativ kann die gesam- 
te Antriebseinheit am Pfosten oder am Riegel angebracht sein, wie z. B. in den 
Figuren 1 und 2 dargestellt ist. Die Antriebseinheit kann auch den herkemmllchen 
Riegel ersetzen. wobei der Anschluli der Fassadenverkleidung oder -verglasung 
uber herkommiiche AnschluBelemente erfolgen kann, die an der den Riegel erset- 
zenden Antriebseinheit angebracht werden. 

Bel dem in den Figuren 13 und 14 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel handelt es 
sich um eine Abwandlung des Ausfuhrungsbeispiels in Figur 2. An dem entspre- 
chend aufgebauten Laufwerkmodul 1 sind die Motor- und Steuerungseinrichtun- 
gen, z.B. Antriebsmotor 2a, Steuerung 2f, sowie weitere in den nachfolgenden Fi- 
guren dargestellten Elemente wie z. B. das Radar, die Umlenkrolle, eine Steckdo- 
se, der Transformator und die Vem'egelung in einer an der Frontseite des kasten- 
fQrmigen Laufwerkgehauses 63 angeordneten Aufnahmenut 350 Qber Klemmstei- 
ne 351 mit Spannschrauben 352 befestigt. Auf die zusatziiche Einhangevorrich- 
tung 33 an der oberen Kante des Laufwerkgehauses, wie bei Ausfuhrungsbeispiel 
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in Hgur 2, ist verzichtet. Die Aufnahmenut 350 ist im wesentlichen T- Oder C- 
formig. Sie liegt horizontal im mittleren Bereich der Frontseit© des Laufwerkgehau- 
ses 63 an dessen vertikalem Schenkel 63b. Die Antriebsaggregate und alle weite- 
ren Komponenten sind in der Aufnahmenut 350 hintereinander einschiebbar und 
jeweifs einzeln uber eine Klemmbefestigung 352 befestigt. Altemativ kflnnen auch 
mehrere horizontal veriaufende Aufhahmenuten in der Frontseite angeordnet sein. 
Ebenso kann die Aufnahmenut 350 im Mittef bereich des Laufwerkgehauses 63 
mehrere Aussparungen aufweisen, welche es erlauben Kfemmsteine 351 an die- 
sen Stellen einzufuhren. Die ist vor allem dann von Vorteil, wenn nachtraglich 
weitere Komponenten hinzugefQgt oder ausgetauscht warden sollen. Weiterhin 
kSnnen die Klemmsteine 351 dergestalt ausgefUhrt sein, daft sie an beliebiger 
Stelle in die Aufnahmenut 350 eingefQhrt werden und erst durch Verdrehen um 90 
Grad die End en der Nut 350 hintergreifen. 

In einer altemativen Ausfuhrungsform wird auf die Klemmsteine 351 verzichtet. 
Vorzugsweise kdnnen alte Komponenten au&er den Antriebsaggregaten durch 
einfaches Einhaken und anschlieflendes Sichern, z.B. mrt einer Schraube, in einer 
Aufnahmenut befestigt werden, die gleich oder ahnlich wie die Aufnahmenut 350 
ausgebildet sein kann. Besonders montagefreundlich wird die AusfQhrung, wenn 
ein verrastbarer BajonettverschluB zur Sicherung der eingehakten Komponenten 
verwendet wird. ■ 

Die in der Aufnahmenut 352 klemmbefestigten Antriebs- und Steuerungseinrich- 
tungen sind tlber eine U-formige Abdeckhaube 5 abgedeckt, die einen im Wesent- 
lichen quaderformigen Aufnahmeraum 55 fur die Antriebsaggregate bildet. Der 
Zahnriemen 28b ist in dem Aufnahmeraum 55 in einer unteren horizontalen Ebene 
mit der Umlenkrolle 28 (Figur 15) und Antriebsrad 2c (Figur 19) geftihrt. Uber die- 
ser Ebene sind in dem Aufnahmeraum 55 der Motor 2a, die Steuerungseinheit 2f, 
ein Akkupaket 2g, ein Kabelkanal/Kabelhalter 2h, ein Trafopaket (bestehend aus 
zwei in Reihe oder parallel geschalteten Trafos 240) sowie die Verriegelung 9 an- 
geordnet. 
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In der Schnittdarstelfung von Figur 13 ist von alien in der frontseitigen Aufnahme- 
nut 350 befestigen Arrtriebs- und Steuerungseinrichtungen lediglich die Steue- 
mngseinheit 2f zu erkennen. Sie besitzt eine langliche kastenformige Gestalt und 
ist direkt oberhalb der Treibriemenebene angeordnet. Die Steuerungseinheit 2f 
besteht aus einern Gehduseoberteil 270, welches die nicht dargestellten Steue- 
njngsplatinen aufhimmt und in der frontseitigen Nut 350 klemmbefestigt ist sowie 
einem L-f6rmigen Deckel 271 welcher von unten her auf das Oberteii 270 aufge- 
steckt wird. Die Steuerungsplatinen werden von der Seite her in zwei entspre- 
chende horizontal verlaufende Einschubnuten 272 innerhalb des Oberteils 270 
eingefuhrt In einfacher Weise erlaubt dies eine spatere NachrGstung weiterer Pla- 
tnen. Bei abgenommenen Deckel 271 sind alle elektronischen Bauteile direkt zu- 
ganglich. Die Seitenflachen der Steuerungseinheit 2f verbleiben ohne Abdeckung. 

Unterhaib der linken Einschubnut 272 ist in dem Gehauseoberteil 270 ein Kuhikor- 
per 273 mit mehreren Kuhlrippen irrtegriert, urn die durch die Steuerungsplatinen 
hervorgerufene Warme schneller abfuhren zu kdnnen. 

Unterhalb der Steuerungseinheit 2f ist der Treibriemen 28b dargestellt, sowie der 
mit dem ersten Turflilgel 10 verbundene MitnehmerbOgel 25. Dadurch, daR der 
rechte Schenkel 63b des Laufwerksprofils 63 auf Hohe des Mittelsteges 64b en- 
det, kann der MitnehmerbOgel 25 waagerecht von der FlOgeloberkante zum Treib- 
riemen 28b gefQhrt werden. Dabei Negt die FIQgeloberkante in der Treibriemene- 
bene. Der MitnehmerbOgel 25 veriauft dabei knapp oberhalb des unteren Schen- 
keis der Abdeckhaube 5. Er ist flQgelseitig auf der in die FIQgeloberkante einge- 
schobenen Basisplatte 75 (Fig. 7) verschraubt, auf welcher auf die Aufhange- und 
Justiervorrichtung 7 befestigt ist Triebriemenseitig weist der MitnehmerbUgel 25 
ein nach oben gebogenes Ende 25b auf, welches mit einem GegenstOck 28c ver- 
schraubt ist, wobei der an dieser Stelle geteilte Treibriemen 28b zwischen dem 
BGgelende 25b und dem GegenstOck 25c eingeklemmt wird. Der Treibriemen 28b 
ist jeweils an der Befestigungsstelle des Mitnehmerbugefs, also zwerfach, geteilt. 
Dies erlaubt eine Reduzierung der Bauhohe, da die Verschraubung von BOgelen- 
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de 25b und GegenstGck 25c nun nicht mehr oberhalb der Triebriemens erfbigt 
sondem direkt in der Treibriemenebene liegt. 

In Figur 14 rst der Mitnehmerbugel 25 des zweiten RQgels 10 sowie die dahinter- 
liegende Umlenkrolle 28 dargestellt Der MitnehmerbOgel 25 wird hier von der Flu- 
geloberkante aus waagerecht unter dem vorderen Treibriemen 28b hindurchge- 
fuhrt und grerft mit einern U-formigen Ende in die Treibriemenebene ein. Das Mit- 
telstuck des U-formigen Endes weise eine Justieremrichtung 25d auf, Qber welche 
die BGgeliange eingestellt werden kann. Das Bugelende 25b ist auch hier mit ei- 
nern Gegensttick 25c verschraubt und klemmt dabei den an dieser Stelte geteilten 
Zahnriemen 28b. 

In einer attemativen AusfOhrung kann der Mitnehmerbugel 25 auch oberhalb des 
Treibriemens 28b gefuhrt werden. Dadurch ist es moglich die Treibriemenebene 
insgesamt tiefer zu legen. In den Bereichen des Aufhahmeraums 55, in denen der 
Bugel nicht gefuhrt ist, ergibt sich damtt zusatzlicher Bauraum. 

Oberhalb der Treibriemenebene ist in Figur 14 der ebenfalte in er frontseitigen Nut 
350 des Laulwerksmoduls 1 klemmbefestigte Kabelkanal 2h angeordnet Er besitzt 
eine insgesamt rechteckige Gestalt und weist eine funktionale Zweiteilung auf. Die 
iinke Haifte 250 ist bis auf eine EinfQhrungsoffhung 251 an der vertikalen Frontsei- 
te aliseitig umsch lessen und dient der Fuhrung loser Kabel. Die rechte Haifte 252 
ist nach unten geoffriet und weist an der Oberseite in Langsrichtung verlaufende 
Einschubnuten 253 zur Aufnahme funktionaler Bauteil auf. Dargestellt rst bei- 
spielsweise ein Akkupaket 2h, welches Qber eine Verschraubung 261 an einem 
Bugel 260 befestigt ist der horizontal in die Einschubnuten 253 des Kabelkanals 
2h ein gefuhrt wurde. 

Alternate hierzu ist auch eine unmittelbare Befestigung des Akkupakets 2g auf 
einer in die Einschubnuten 253 eingefDhrten Leiterplatte in Form eines Aufsteck- 
modules moglich. Die nicht dargestelite Leiterplatte weist drei bis sechs Steckkon- 
takte zum AnschluB externer Gerate, wie z.B. Radar 220, Verriegeiung 9 usw. auf, 
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sowte einen Steckverbinder fDr ein zur Steuerungseinheit 2f fuhrendes Flachband- 
kabel. Die Anordnung der Steckverbindungen unabhangig von der Steuerungspla- 
tine verhindert eine ungewollte Beschadigung der Steuerung 2f beim Anschlull 
extemer Gerate. Altemativ ist jedoch auch die Anbringung einer Stromschlene an 
Stelle einer Verkabelung moglich. 

Das Akkupaket 2g dient insbesondere bei FR-Ttiren zum NotOffnen oder Not- 
schlieSen der Tur bei Stnomausfall. Der Energievorrat des Akkupakets reicht dabei 
lediglich fur 2 bis 3 Bewegungsvorgange aus. Wird auch bei Stromausfall eine 
vorQbergehende Aufrechterhaltung des Normalbetriebes gewQnscht, z.B. fQr 0,5 
bis 1 Stunde, so ist die alternative oder zusatzliche Installation eines Notlaufpakets 
moglich, welches beispielsweise 100 Offnungs- bzw. Schlielivorgange erlaubt. 

Der Kabelkanal 2h kann auch durch ein zweftes Einschubgehause 270, wie es fQr 
die Steuerungseinheit 2f venvendet wird, ersetzt werden. Das Einschubgehause 
270 wird ebenfalls in der frontseitigen Nut 350 kiemmbefestigt und nimmt die Plati- 
ne mrt den Steckverbindungen sowie das Akkupaket 2g auf. Durch deren erhiShte 
Breite iassen sich die Steckverbinder darauf auch in Querrichtung zum Laufwerk- 
sprofil 1 anondnen, woraus insgesamt eine Platzeinsparung resultiert. 

FQr die in den Figuren 13 bis 20 gezeigten Ausfuhrungsbeispieie gilt allgemein: 
Der durch die U-ftJrmige Kappe 5 gebildete quaderformige Aufnahmeraum 55 
schlieBt sich an dem kastenformigen Laufwerkprofil 63 des Laufwerkrnoduls 1 an, 
wobei die obere horizontale Kante des Aufnahmeraums bzw. Kappe 5 mit der obe- 
ren horizontalen Kante des Laufwerksmoduls 1 fluchtet und ebenfalls die untere 
horizontale Kante des Aufnahmeraums bzw. der Kappe 5 mit der Unterkante des 
vertikalen Schenkels 63a des Laufwerkrnoduls 1 und der Unterkante des vertikalen 
Schenkels 3b des Tragermoduls 3 fluchtet Der Querschnitt des Aufnahmeraums 
55 ist rechteckig und so angeordnet, da& die horizontale Kante langer als die verti- 
kale Kante ist, vorzugsweise 1 ,5 - 2-fach so grolie Ldnge. 
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Der Querschnitt des Laufwerks 63, in dem die Rollenwagen inklusive der Aufhan- 
ge- und Justiereinrichtung 7 fOr den FIGgel 10 angeordnet sind, ist im wesentlichen 
quadratisch, wobei der vertikale veriangerte Schenkel 63a ca. gleich lang ist wie 
die horizontale Kante des Laufwerkquerschnitts. 

Zwischen dem vertikalen Schenkel 63a und dem die laufwagen 6 aufnehmenden 
kastenffirmigen Gehauseteiis ist eine Ausnehmung 7a ausgebildet, in der die Auf- 
hange- und Justiereinrichtung 7 sowie die Oberkante des FlUgels 10 eingreifend 
angeordnet ist. Die Ausnehmung 7a ist auf Grund des verkQrzten in der Figur 
rechten Schenkels 63b zum dem Aufnahmeraum 55 hin offen, so daft der Mitneh- 
mer 25 durchgreifen kann. 

Der gesamte Antrieb bestehend aus Tragenmodul 3, Laufwerkmodul 1 und An- 
triebsaggregaten erhalt damit rechteckige Form, wobei die lange Kante horizontal 
und die kurze Kante vertikal angeordnet 1st. Die Oberkante des Flugeis 10 greift in 
diesen rechteckigen Antriebskasten ein, so da& die Oberkante der FIQgel 10 also 
frontseitig durch die Frontseite des Antriebes bzw. die Abdeckhaube 5 abgedeckt 
ist. 

Bei abgewandelten AusfQhrungen kann das Laufwerksmodul 1 so ausgebildet 
sein, daS die Laufrollen 69 und/oder die Laufwagen 6 seitlich versetzt zum FIQgel 
10 angeordnet sind und hierbei die Unterkante der Laufrollen 69 unter der Ober- 
kante des Rugels 10 angeordnet sind, vorzugsweise ist die Drehachse der Rollen 
untertialb der RQgeloberkante angeordnet Die Laufrollen 69 kOnnen separat Oder 
unrnittelbar im FIQgel 10 gelagert sein oder in separaten Rollenwagen 6 die mit 

* 

dem FIQgel 10 verbunden sind. Im Bereich, wo die Laufrollen 69 bzw. Rollenwagen 
6 angeordnet sind, kann die Flugeldicke reduziert sein. Bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel laufen die Laufrollen 69 vorzugsweise in einer offenen, z. B. L-formigen 
Laufechiene, es sind jedoch auf Ausfuhaingen mOglich mit einer geschlossenen 
kastenformigen Laufschiene r z. B. die Oberkante des Flugeis 10 beidseitig umgrei- 
fend. 
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Figur 15 zeigt eine Schnittdarstellung des durch die Abdeckhaube 5 begrenzten 
Aufnahmeraums 55 in der Ebene der Umlenkralle 28. Ein die Umlenkrolle 28 tra- 
gender, nach unten weisender nahezu L-formiger Haltearm 28d ist mit seinem ver- 
tikalen Schenkei durch Spa nnsch rati ben 352 in der frontseitigen Nut 350 am 
Laufwerksmodul 1 klemmbefestigt. Der horizontalen Schenkei des Haltearms tragt 
die vertikale Drehachse 28a der horizontal liegenden Umlenkrolle 28. Auf ihrer 
Drehachse 28a ist die Umlenkrolle 28 Qber ein Drehlager 28c gelagert. Oargestellt 
ist auch der auf der Umlenkrolle 28 gefuhrte Zahnriemen 28b. 

Die horizontal veriaufende T-fdrmige Nut 350 ist auf der Frontseite des vertikalen 
Schenkels 63b des Laufwerkgehauses 63 etwa mittig angeordnet, wobei sie sich 
uber die gesamte Lange des Profilgehauses 63 erstreckt Beidseitig der Nut 350 
ist ein schmaler Vorsprung 354 auf dem vertikalen Schenkei 63b ausgebildet. Der 
in der Nut 350 aufgenommene ebenfalls T-formige Klemmstein 351 weist eine 
Gewindebohrung 353 auf und ragt aus der T-Nut 350 hervor. Der Haltearm 28d, 
welcher die Umlenkrolle 28 tragt. liegt flachig auf dem Vorsprung 354 auf, wobei 
das aus der Nut 350 hervorragende Ende des Klemmsteins 351 in einer Ausspa- 
rung des Haltearms 28d aufgenommen ist. Eine Spannschraube 352 ist durch den 
Haltearm 28d hindurchgefuhrt und greift in die Gewindebohrung 353 des Klemm- 
steins 351 ein und liegt mit ihrem Schraubenkopf 352a auf dem Haltearm 28d auf. 

Durch die Spannschraube 352 wird der Klemmstein 351 mit seinem T-f5rmigen 
Ende von der ruckwartigen Seite an den Vorsprung 354, welcher die Nut 350 
frontseitig abschie&t, herangezogen, wahrend gleichzeitig von vorne der Haltearm 
2Bd gegen den Vorsprung 354 geprelit wird. Klemmstein 351 und Haltearm 28d 
sind damrt fest miteinander verbunden und gegen ein weiteres Verschieben gesi- 
chert In gleicher Weise sind auch alie weiteren Antriebs- und Steuerelemente in 
der Nut 350 klemmbefestigt. 

In der Schnittdarstellung von Figur 16 ist das Radar 220 zur Ansteuerung der TOr 
abgebildet Das Gehause 222 des Radars 220 ist dabei an der Unterselte des ver- 
tikalen Schenkels eines nach oben weisenden, nahezu L-formiger Haltearms 221 
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tlber eine Schraubverbindung 224 befestigt Der Haltearm 221 ist ebenfalls in der 
frontseitigen Nut 350 am Laufwerksmodul 1 klemmbefestigt. An dem Gehause 222 
ist der um eine horizontale Achse schwenkbare Sensor 223 angeordnet, welcher 
zwischen den beiden Zahnriemen 28b in die Treibriemenebene eingreift. Um dem 
Sensor 223 eine fireie Sicht auf den Turvorraum zu erm6glichen, weist die Ab- 
deckhaube 5 unterhalb des Radars 220 eine Aussparung 500 auf. 

Der Haltearm 221 fur das Radar 220 kann zudem als AbstGtzung fur die auf dem 
Haltearm 221 aufliegende Abdeckhaube 5 dienen. Der in Figur 20 gezeigte zu- 
sdtzliche Haltearm 520 kann somit entfallen. Von besonderem Vorteil ist es, wenn 
der Haltearm 221 zugleich als Kabelfuhrung dient. Zu diesem Zweck kflnnen Kabel 
von oben her in die Aussparung zwischen Haftearm 221 und Laufwerksmodul 1 
eingefuhrt werden. 

In Figur 17 ist das linke au&ere Ende des TQrantriebs in 3 verschiedenen Per- 
spektiven dargestellt. Es zeigt Figur 17a eine Ansicht von unten, Figur 17b eine 
Frontansicht und Figur 17c einen Schnitt entlang Linie XVII-XVII in Figur 17a. Ne- 
ben dem Laufwerksmodul 1 , dem Trdgenmodul 3, der Abdeckhaube 5 und dem 
Seitenteil 510 sind in den Figuren 17a bis 17c der linkssertige Puffer 610 fur der 
Rollenwagen 6, eine Steckdose 230 zum AnschluH der Stromversorgung, sowie 
eines der KlemmstOcke 35 zur Verbindung von Trdgermodui 3 und Laufwerksmo- 
dul 1 dargestellt 

In Figur 17a ist das Settenteil 510 ist Ober eine erste Schraube 511 seitlich am 
Laufwerksmodul 1 befestigt und uber eine zweite Schraube 512 am Tragermodul 
3. Das Seitenteil 510 besitzt eine rechteckige Grundform und weist eine Ausspa- 
rung 515 unterhalb des Laufwerkmoduls 1 auf, welche bis auf Hohe der Mittelste- 
ge 64a, 64b reicht und ein Verfahren des Rollenwagens 6 bis ans Schtenenende 
eriaubt, ohne daft dabei der FIQgel 10 am Seitenteil 510 anschlagt (Figur 17c). 
Das Tragermodul 3 und das Seitenteil 510 schlieRen an der ihrer vertikalen Kante 
ebenso bQndig miteinander ab, wie das Seitenteil 510 und die Abdeckhaube 5. Die 
Hohe des Seitenteils 510 ist identisch mtt der Hdhe des Laufwerksmoduls 1, des 
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Tragerrnoduls 3 und der Abdeckhaube 5. Das SeitenteQ 51 0 dient zugleich als 
fur die Abdeckhaube 5. Dazu weist das Seitenteil 510 im Mittelbereich der horizon- 
talen Kanten Verrastungssteilen 516 auf t auf welche die Abdeckhaube 5 von vome 
aufgesteckt wird. 

Ein an der Innenseite des Seitenteiles 510 angebrachter Halterungsknopf 513 
dient der Befestigung eines mit der Abdeckhaube 5 verbundenen Haltebandes, 
welches zu diesem Zweck in einen Schlltz 513a innerhalb des Haiterungsknopfes 
513 eingespannt wird. Auf der anderen Seite ist das Haiterungsband mit der Ab- 
deckhaube 5 verschraubt, oder mit einem KlemmstQck in einer horizontaien Nut 
innerhaib der Abdeckhaube 5 befestigt Bei der horizontaien Nut kann es sich 
ebenfalls um ein Schwalbenschwanzprofil handeln. Sofern die Haube 5 von den 
Seitenteiien 510 abgenommen wird, beispielsweise bei der Wartung der Anlage, 
hangt dlese Qber ein iinksseitiges und ein rechtsseitiges Halteband an den beiden 
Halterungsknopfen 513 der Sertenteile 510. Beim SchlieRen der Abdeckhaube 5 
unterstQtzt ein Stift 514 nahe der vorderen vertikalen Xante des Seitenteiles 510 
das Aufwickeln des Halterungsbandes. 

□as in Figur 19 dargestelite rechtsseitige Seitenteil 510 ist identisch ausgefllhrt 
wie das hier dargestelite linksseitige Seitenteil 510. In Figur 20 ist zudem ein Hal- 
tebugel 520 dargestdlt, welcher die Abdeckhaube 5 mittig zusatziich abstutzt. Ne- 
ben der AbstQtzung durch die Sertenteile 510 und den Haltebugel 520 liegt die Ab- 
deckhaube 5 mit ihrer oberen horizontaien Kante auf einem schmalen Absatz 630 
an der oberen Vorderkante des Laufwerksmoduls 1 auf. 

Die Steckdose 230 zum AnschluR. der Stromversorgung ist Qber zwei Schraubver- 
bindungen 231 auf einer vertikal vor dem Laufwerksmodul 1 angeordneten Basis- 
platte 232 verschraubt (Figur 17c). Die Basisplatte ihrerseits ist in der frontseitig 
am Laufwerksmodul 1 angeordneten Aufnahmenut 350 uber Klemmsteine 351 mit 
einer Spannschraube 352 befestigt. Figur 17a zeigt zusatzlich den in die Steckdo- 
se 230 eingesteckten Netzstecker 233 mit frontseitigem Ein-/Ausschalter 234. 
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Figur 18 zeigt die beiden Transfomnatoren 240 in einer Ansicht von unten, in einer 
Frontansicht und in einer Schnittdarstellung entlang Linie XVI 1 1 -XVI 1 1 in Rgur 18b. 
Die beiden Transfomnatoren 240 sind nebeneinander liegend vor dem Laufwerks- 
modul 1 angeordnet und werden von der Abdeckhaube 5 umschlossen, wobei nur 
ein geringer Spielraum zwischen Transformator 240 und Abdeckhaube 5 verbleibt. 
Durch Verwendung zweier Transfomnatoren 240 an Stelle eines Einzelnen lafit 
sich deren Bauhdhe reduzieren. Die beiden Transformatoren 240 kdnnen sowohl 
in Reihe als auch parallel geschaltet werden. Daraus ergibt sich eine groliere Fle- 
xibilitat fOr die Speisung unterschiedlich dimensionierter Antriebsmotoren. Vor- 
zugsweise handelt es sich um Ringkerntransfbrmatoren. 

In der Frontansicht in Figur 18b ist der rechte der beiden Transformatoren 240 
aufgeschnitten dargestellt. Zu erkennen ist die Verschraubung 241, mit welcher 
der Transformator 240 auf dem horizontalen Schenkel 242a einer L-f5rmigen Ba- 
sisplatte 242 verschraubt und gesichert ist Der vertikale Schenkel 242b ist wie in 
Figur 18c gezeigt in der frontseitig am Laufwerksmodul 1 angeordneten Aufnah- 
menut 350 uber Klemmsteine 351 mit Spannschrauben 352 befestigt 

In einer altemativen Ausfflhrungsfbnm kfinnen die beiden Einzeltransformatoren 
240 auch durch einen einzigen Transformator mit speziellen Abmessungen ersetzt 
werden. Dieser Transformator kann durch geelgnete Wicklung beispielsweise bet 
gleicher Leistung eine besonders schlanke ovale Form ausweisen. Auch der Ein- 
satz besonders schlanker Magnetbleche Ist mOglich. 

Figur 19a zeigt eine Ansicht von unten auf das rechtsseitige Ende des Lauf- 
werksmoduls 1 mit dem dort angeordneten Motor 2a, dem Getriebe 2i und der dt- 
rekt mit dem Getriebe 2i des Motors 2a gekoppelten Antriebsscheibe 2c fQr den 
Zahnriemen 28b. Dadurch, da& das Antriebsrad 2c unmittelbar auf der Abtriebs- 
weile des Getriebes 2i gelagert ist, wird ein separater Lagerbock eingespart. Das 
dargestellte rechte Seitenteil 510, welches das Laufwerksmodul 1 und das Tra- 
germodul 3 seitlich abdeckt t ist identisch ausgebildet, wie das bereits in Figur 17 
beschriebene linke Seitenteil 51 0. 
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Der Motor 2a ist im wesentlichen stabformig ausgebildet und in LaufwerkslSngs- 
richtung angeordnet EinschlieBlich Antriebsscheibe 2c nimmt der Motor 2a wie in 
der Schnittdarstellung von Figur 19c errtlang Linie IXX in Figur 19a zu erkennen 
den gesamten Bauraum zwischen Laufwerksmodul 1 und Abdeckhaube 5 ein. Die 
Antriebsschiebe 2c ist dabei horizontal ausgerichtet und unterhalb des Motors 2a 
angeordnet 

Die Antriebseinheit mit Motor 2a und Antriebsscheibe 2c ist auf einer Spannvor- 
richtung 370 befestigt, welche ein Spannen des Zahnriemens 28b ermoglicht, in- 
dem die komplette Antriebseinheit auf der Spannvorrichtung 370 in Laufwerks- 
langsrichtung verschoben wird. Die Spannvorrichtung 370 besteht aus einem 
ortsfesten Widerlager 371 und einem in Laufwerkslangsrichtung verschieblichen 
Schlitten 372. Das Widertager 371 ist uber zwei Klemmschrauben 352 in derfront- 
seitigen Nut 350 am Laufwerksmodul 1 kJemmbefestigt. Der Schlitten 372 ist mit 
einem abgewinkelten Arm (Figur 19c) lediglich auf die frontseitige Nut 350 aufge- 
setzt und in dieser gefuhrt Durch eine Spannpratze 376, welche auf dem abge- 
winkelten, in der Nut 350 gefuhrten Ann des Schlittens 372 aufliegt, wird der 
Schlitten 372 in der Nut 350 gehalten. Vor und hinter dem Schlitten 372 schlieftt 
sich jeweils ein herkommlicher Klemmstein 351 in der Nut an. Auf dem Schlitten 
372 ist die komplette Antriebseinheit mit Motor 2a, Getriebe 21 und Antriebsscheibe 
2c montiert Durch zwei Spannschrauben 352 ist die Spannpratze 376 auf den 
beiden Klemmsteinen 351 befestigt, wobei sie mit ihren nach unten abgebogenen 
Enden die Klemmsteine 351 umgreift. Bei gelockerten Spannschrauben 352 ist die 
gesamt Einheit bestehend aus Klemmsteinen 351, Spannpratze 376 und Schlitten 
372 entlang der Nut 350 verschiebbar. Dann stutzt sich die Spannpratze 376 unter 
der Spannwirkung des Treibriemens 28b auf einem aus dem Widertager 371 in 
Langsrfchtung hervorragenden Gewindestift 373 ab. 

Zum Spannen des Treibriemens 28b werden nun zunachst die beiden Klemmstei- 

* 

ne 351 an entsprechender Stelle der frontseitigen Nut 350 eingesetzt. Zwischen 
den Klemmsteinen 351 wird der Schlitten 372 mit der Antriebseinheit auf die Nut 
350 aufgesetzt und abschlieliend die Spannpratze 376 auf die Klemmsteine 351 
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aufgeschraubt, ohne jedoch die Verschraubung festzuziehen. Durch die Spann- 
pratze wird der Schlitten 372 mit der darauf befestigten Antriebseinheit am Her- 
ausspringen aus der Nut 350 gehindert, jedoch ist die gesamte Anordnung mit- 
samt der Antriebseinheit weiterhin in Laufwerkslangsrichtung verschieblich. Durch 
Verschieben der gesamten Einhert kann der Treibriemen 28b nun grob vorge- 
spannt werden. Im Anschluli wird neben den iinken der beiden Klemmsteine 351 
das Wideriager 351 in der frontseitigen Nut 350 montiert, wobei sich die Spann- 
pratze 376 auf dem aus dem Wideriager 371 herausragenden Gewindestift 373 
abstutzt Zur Feinjustierung wird daraufhin lediglich der Gewindestift 373 weiter 
aus dem Wideriager 371 herausgedreht, wobei der Gewindestift 373 die Spann- 
pratze 376 mitsamt dem Schlitten 372 und den Klemmsteinen 351 in der Nut 350 
vor sich her schiebt und den Treibriemen 28b dabei weiter spannt Urn das Drehen 
des Gewindestiftes 373 zu ermogiichen, ist die Gewindebohrung 375, welche den 
Gewindestift 373 in dem Wideriager 371 aufnimmt, auf der dem Gleitiager 372 ab- 
gewandten Seite nach aulien durchgefQhrt. Der Gewindestift 373 kann nach Errei- 
chen der optimalen Position uber eine weitere Kiemmschraube 374 in seiner Lage 
flxiert werden. Sofem der Treibriemen 28b eine ausreichende Spannung aufweist, 
wird durch das Festziehen der Span nschrau ben 352 die Spannpratze 376 mit den 
Klemmsteinen 351 in der frontseitigen Nut 350 festgeklemmt, wobei zugleich der 

* 

unterhalb der Spannpratze 376 in der Nut 350 gefGhrte Schlitten 372 mitsamt der 
Antriebseinheit fixiert wird. Das Wideriager 371 ist daraufhin nicht mehr zur weite- 
ren AbstQtzung erforderlich. 

Alternativ kann mit Hilfe des Widerlagers 371 auch die einzeln stehende Um- 
lenkrolle 28 auf der anderen Seite des Laufwerks 1 mit Hilfe des Widerlagers Ju- 
stiert werden, um den Treibriemen 26b zu spannen. 

Im Laufwerksmodul 1 ist gestrichelt der Puffer 610 dargestellt, weicher ein Auflau- 
fen des Rollenwagens auf das Seitenteil 510 verhindert. Der Puffer 610 ist in Auf- 
nahmenuten 612 an den Unterseiten der Mrttelstege 64a, 64b (Figur 19c) aufge- 
nommen. Der in den Aufnahmenuten 612 befestigte quadratische Grundkorper 
613 weist einen senkrecht in die der obere Kammer 6a des Laufwerkprofils 6 ra- 
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genden Arm 614 auf, der gegenuber der Oberselte des Laufwerks 63 durch eine 
Klemmschraube 61 1 gegen ein Verschiefaen gesichert ist. Dem nicht dargestelften 
Rollenwagen zugewandt ist an dresem vertikalen Arm 614 sin elastischer Dampfer 
615 angebracht, welcher ein Auflaufen des Rollenwagens dampft. 

Neben der Verriegelungseinrichtung 9 ist in Figur 20a auch das Radar 220, einer 
der beiden Mitnehmer 25, der Haltebugel 350 und der Rollenwagen 6 mitsamt dem 
daran befestigten RQgel 10 dargestelrt. Die Figur zeigt elne Ansicht von unten im 
Mittelbereich des Laufwerkmoduls 1 . 

Der mit dem aulieren Trum des Treibriemens 28b gekoppelte Mitnehmer 25 ist 
ohne die Justiermoglichkert 25d dargestellt. Sein auBeres Ende ist durch eine Ver- 
schraubung 25e mit dem GegenstUck 25c verbunden und klemmt dabei die beiden 
Enden des an dieser Stelle geteilten Treibriemens 28b. Das flQgelseitige Ende des 
Mitnehmers 25a ist mit der in der FIGgeloberseite eingeschobenen Basisplatte 75 
durch zwei Schraubbefestigungen 2f verbunden. Die Basisplatte 75 ihrerseits ist 
durch zwei Klemmschrauben 75a fixiert 

Neben der Befestigung des Mitnehmers 25 ist auf der Basisplatte 75 die Schraub- 
befestigung 76 des BO gels 74 zu erkennen. Der Flugel 10 und der Rollenwagen 6 
sind in der Figur gestrichelt angedeutet 

Gut zu erkennen ist in dieser Figur auch die Aussparung 620 im Laufwerksprofil 
63, das dem Einsetzen des Rollenwagens 6 dient. Die Aussparung 620 ist im Be- 
trieb beidseitig durch Puffer 610 gesichert. 

Altemativ ist auch eine Zweiteilung des Laufwerksprofils 63 moglich, indem das 
Lauiwerksprofi! 63 in seiner axialen Mitte geteilt ist, d.h. ein linkes und ein rechtes 
Teilprofil fur den linken und den rechten Flugel separat vorhanden ist. Dies ist in 
der Gesamtdarstellung von Figur 21 gestrichelt angedeutet. Die beiden Teilprofile 
werden separat an dem Tragermodul 3 befestigt. Dabei bieibt mittig eine Ausspa- 
rung zum Einsetzen des Rollenwagens 6 frei. Eventuell kann ein Verstarkungse- 
lement zur Erhohung der Tragfahigkeit in den Mittenbereich eingesetzt werden. In 
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einer weiteren Ausfuhrungsform kann die Aussparung auch im Endbereich des 
Laufwerksprofils ausgestanzt sein. In diesem Fall entfallen die in der Mitte des 
Profils angeordneten Puffer. 

Schllefilich ist es auch moglich das Laufwerksprofil 63 einseitig kurzer als das Tra- 
germodul 3 auszufllhren, urn ein Einsetzen des Rollenwagens 6 in die verbleiben- 
de seitliche Aussparung zu ermdglichen. Das SeitenteQ 510 wQrde in diesem Fall 
mit axialen Stehbofzen auf dem Laufwerksprofil befestigt. Die verbleibende Aus- 
sparung kdnnte zudem zur Eirrfadelung der Kabel zur Stromversorgung genutzt 
werden. Altemativ kann zu diesem Zweck auch eine Aussparung im Ruckprofil des 
Laufwerksmoduls 1 vorgesehen sein. 

Das in Figur 16 bereits beschriebene Radar 220 soil an dieser Stella nicht naher 
erlautert werden. Neben dem Radar 220 ist der HaitebQgel 520, welcher zusatziich 
zu den Seitenteilen 510 die Abdeckhaube 5 statzt, in der frontseifc'gen Nut 350 
durch Spannschrauben 352 klemmbefestigt. 

Die Verriegelungseinrichtung 9 ist Qber einen zur hin Seite versetzten, abgewinkel- 
ten Haltearm 91 ebenfalls durch Spannschrauben 352 in der frontseitigen Nut 350 
klemmbefestigt Die Verriegelungseinrichtung 9 muB nicht ausschlieBlich im Mit- 
tenbereich des Schiebeturantriebs angeordnet sein. Betspielsweise kann die Ver- 
riegelungseinrichtung 9 unmittelbar auf das Getriebe einwirken und dieses zur 
Verriegelung der Schiebeflugel blockieren. Dazu kann die Verriegelung 9 ohne 
separaten Haltearm 91 auch unmittelbar auf der Befestigungsvorrichtung 370 for 
Motor 2a und Getriebe angeordnet sein. 

Figur 21 zeigt eine Gesamtubersicht Qber die in den Figuren 13 bis 20 dargesteil- 
ten Komponenten urn einen Eindruck Qber deren Anordnung am Laufwerksmodul 
1 zu vermitteln. Von links nach rechts sind folgende Elemente dargestellt: Seiten- 
teil 510, Steckdose 230 , Transformator 240 , Umlenkrolle 28, Kabelhalter 2h mit 
Akkupaket 2g, Verriegelung 9, Radar 220, HaitebQgel 520, Steuerungseinheit 2f, 
Spannvorrichtung 370, Antriebsscheibe 2c, Motor 2a und zweites Seitenteil 510. In 
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dem am TrSgermoduI 3 befestigten Laufwerksmodul 1 selbst sind vier Puffer 610 
und die mittige Aussparung 620 zu sehen. 

Die Plazierung der einzelnen Komponenten an dem Laulwerk erfolgt vonzugswelse 
unabhangig von der Gesamtbreite und Offnungsweite das Antriebs. Damit Idf&t 
sidi auch die LSnge der zum Anschlufi von Komponenten erforderiichen Kabel 
groRteils unabhangig von der Gesamtbreite das Antriebs wdhlen. Ein unerwunsch- 
tes ^Kabelwfrrwar* wird dadurch vermieden. 

Figur 23 zeigt abschlieftend eine Abdeckblende 530, mit welcher das Laufwerks- 
modul 1 verdeckt wird, sofern keine Antriebs- und Steuerelemente montiert wer- 
den f wie das beispielsweise bei nichtautomatlschen Schiebeturen der Fall ist. Die 
Abdeckblende 530 weist eine konvex gekrQmmte Frontseite auf und wird in der 
frontseitigen Nut 350 des Laufwerksmoduls 1 mitiels Klemmstelnen 351 und 
Spannschrauben 352 befestigt Da bei schliettt die obere horizontale Kante der 
Abdeckblende 530 bundig mrt der vorderen oberen horizontalen Kante des Lauf- 
werksmoduls ab und die untere horizontale Kante der Abdeckblende 530 liegt auf 
Hone der Unterkante des vertikalen Schenkels 63a des Laufwerksmoduls 1 . Die 
Breite der Abdeckblende 530 entspricht der Breite des Laufwerksmoduls 1. 

Bei einem abgewandelten Ausfuhrungsbeispiel ist die Schiebetiiranlage als Bo- 
genschiebetQr ausgebildet. HierfQr ist das Profilgehause zu einem Halbkreisbogen 
durch entsprechendes Biegen des ursprOnglich geradlinigen Profils ausgebildet. 
Hierfur kann dasselbe Laufschienenprofil eingesetzt werden, wie bei den vorange- 
hend beschriebenen als geradlinige Laufschiene eingesetzt wind. Die ScbiebeflQ- 
gel sind mit der Lauschiene entsprechendem Radius bogenformig ausgebildet als 
sogenannte BogenschlebeflQgel. Entsprechend wie bei einer geradlinigen Schie- 
betOranlage kfinnen die BogenschiebeflQgel als gegenlaufige DoppelfiOgei Oder 
als gegenlaufige Teleskopflugel ausgebildet sein. Im Fade der Teleskopflugei wei- 
sen die gegenlaufigen FIQgel jeweils zwei in unterschiedlichen Geschwindigkeiten 
laufende Flugei auf, vorzugsweise zwangsgefuhrt 
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Die FIQgel sind tiber Laufrollen in dem Profilgehause der Laufschiene gefuhrt Die 
Laufrollen konnen an Laufwagen z. B. ais in quer zur Laufrichtung angeordneten 
Doppelrollen angeordnet sein. Jeder Laufwagen kann ein soiches Doppelrollen- 
paar oder mehrere in Laufrichtung hintereinander angeordnete Doppelrollenpaare 
aufweisen. Die Rollen der Doppelrollenpaare weisen jeweils zwei voneinander 
entkoppeite Drehiager auf, dam it die im Bogen au&ere Rolle schneller laufen kann 
als die im Bogen innere Rolle. Altemativ kann das entkoppeite Drehiager auch als 
Differenzialdrehlager ausgebildet sein oder die Rollen konnen unterschiedlichen 
Durchmesser aufweisen oder die eine Rolle kann horizontale Drehachse und die 
andere Rolle vertikale Drehachse aufweisen. 

Die Laufschienen sind angepalit an die Laufrolleneinrichtung ausgebildet. Anstelle 
der Rolleneinrichtung mit Doppelrollen konnen auch Einrichtungen mit Einzelrollen 
verwendet werden, wobei dann entsprechende Laufschienen mit einzeiner Lauf- 
schienenbahn verwendet werden. 

Zum motorischen Antrieb der FIQgel ist eine Antriebs- unci Steuerungseinrichtung 
mit Mitnehmereinrichtung vorgesehen. Bei den Antriebs- und Steuerungseinrich- 
tung en konnen die gleicheri Kornponenten wie bei den vorangehend beschriebe- 
nen geradlinigen SchiebetQranlagen verwendet werden. Sie kfinnen ebenfalls in 
entsprechender Weise frontseitig an dem Laufschienenprofil bzw. an dem Lauf- 
werk angeordnet sein, z. B. mit Befestigung in einer frontseitigen Aufnahmenut, 
vorzugsweise Qber Klemmverbindung. Die Gesamtanordnung des Antriebs beste- 
hend aus Laufschieneneinrichtung bzw. Laufwerk und Antriebs- und Steuerungs- 
einrichtung, ggf. Qberdeckt Qber eine im Querschnitt L- oder U-formige Abdeck- 
kappe, kann in gieicher Weise wie bei den vorangehend beschriebenen linearen 

t 

SchiebetOrantrieben ais kompakte Baueinheit mit niedriger Bauhdhe, z. B. 5 bis 1 0 
cm, insbesondere 7 cm Bauhohe ausgefuhrt sein. Die Bautiefe kann vorzugsweise 
gro&er sein, z. B. 1,5 bis 2,5 mal so gnofi. Es ergeben sich damit optische Vorteile. 

Fertigungstechnische Vorteile und Lagervorteile ergeben sich durch Verwendung 
der gieichen Kornponenten wie bei den geradlinigen SchiebetOrantrieben. Durch 
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Anpassung einiger Komponenten oder durch spezielle Zusatzkomponenten ent- 
steht ein vorteilhaftes Baukastensystem zur Erstellung der verschiedenen Turan- 
triebe. Eine Anpassung ist z. B, bei der Laufschiene vorgesehen, indem dasselbe 
Laufschienenprofil wie bei den geradlinigen Schiebeturanlagen verwendet wird, 
jedoch jeweils entsprechend gebogen wird. 

Bei modifizierten Ausfuhrungsbeispielen unter Verwendung von Komponenten 
desselben Baukastensystems ist die TOranlage als Karussellturanlage ausgebildet. 
Das Laufschienenprofil ist in diesern Faile auch als Kreisbogen gebogen, jedoch 
als geschlossener Ring oder fest geschlossener Ring mit Gberbrtlckungsstiick. Der 
Ring kann auch aus mehreren Bogenabschnitten zusammengesetzt sein. Es kann 
von demselben Laufschienenprofil oder Laufschienengrundprofil wie bei den vor- 
angehend beschriebenen Ausfdhrungsbeispielen ausgegangen werden, indem 
dieses zunachst geradlinlge Profd entsprechend gebogen wind. In dem Laufschie- 
nenprofil ist eine Laufrolleneinrichtung verschiebbar geftlhrt, die in gleicher Weise 
ausgebildet sein kann, wie bei der vorangehend beschriebenen BogenschiebetUr. 
Die Flilgel sind jedoch um eine zentrale Drehachse radial ausgerichtet, sogenann- 
te Karussellturen. An ihren radial aulienliegenden HauptschlieSkanten sind sie 
oben Qber die Rolleneinrichtung in der Laufschiene gefOhrt. Die Antriebs- und 
Steueaingseinrichtung kann wie bei dem vorangehend beschriebenen Ausftih- 
rungsbeispielen ausgebildet sein, wobei zumindest z. T. dieselben Komponenten 
verwendet werden konnen. Die Mitnehmereinrichtung, die das Abtriebsglied des 
Antriebsmotors mit den FIQgeln verbindet, kann einen um die zentrale Drehachse 
im Bereich der ringfSrmigen Laufechiene vom Antriebsmotor angetriebenen umlau- 
fenden Treibriemen aufweisen und insoweit fOr die Karusselltilranlage spezifisch 
aufgebaut und angeordnet sein. Die Antriebs- und Steuerungseinrichtung kann in 
gleicher Weise kompakt mit geringer Bauhdhe, vorzugsweise derselben Bauhohe 
wie die Laufschiene, angeordnet sein, vorzugsweise in der Ebene der Laufschie- 
ne, an dem Laufschienengehduse montiert 



Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiei handelt es sich um eine FalttQranlage. 
Der FalttQrantrieb ist ebenfalls mit den Komponenten des Baukastensystems en- 



G 1531/GM-ipl 



42 



• « ■ 



» 
» 



stellt. Es wind das geradlinige Laufschienenprofa eingesetzt zur Fuhrung der Fait- 
turflugel, wobei die Faltflugel Qber eine in der Laufschiene gefuhrte Rolleneinrich- 
tung gefQhrt sind. Die Antriebs- und Steuereinrichtung kann auch hier in gleicher 
Weise kompakt am Laufschienenprofil angeordnet werden unter Ausbildung eines 
FaltflQgelantriebs mit entsprechend geringer Bauhohe. Auch hier ist die Mitneh- 
mereinrichtung, die das Abtriebsglied des Aritriebsmotors mit den Flugeln verbin- 
det, spezrfisch ausgebildet Es kann vorgesehen sein, da(l der Antriebs mo tor 
unmittefbar die Turwelle der FaltflQge! antreibt oder an der in der Laufschiene line- 
ar gefuhrten Rolleneinrichtung antriebsma&ig angreift Die Qbrigen Komponenten 
der Antriebs* und Steuereinrichtungen sind dieselben, wie bei den anderen zuvor 
beschriebenen AusffOhrungsbeispielen. 

Bei einem weiteren AusfQhrungsbeispiel handelt es sich urn eine sogenannte Hori- 
zontal schiebe wand a ni age. Die Schiebeflugel bilden Wandsegmente, die in den 
Laufschienen verschiebbar gefQhrt sind, wobei in Schlielistellung mehrere neben- 
einander angeordnete TQrflflgel eine in Turebene fluchtende Wand bilden. In Off- 
nungsstellung kOnnen TQrflflgel in den Laufschienen In eine Parkposition verscho- 
ben werden. Hierfur weist die Laufschiene im Endbereich gekrOmmte Laufschie- 
nenabschnitte auf, urn die FlQgeJ in diese Parkposition verschieben zu kannen, in 
der sie parallel nebeneinander angeordnet stehen. Derartige Horizontalschiebe- 
wande kannen als manueile TGranlagen oder auch motorisierte Anlagen ausgebil- 
det sein. Der Antriebsmotor kann an der Laufschiene oder vorzugsweise innerhalb 
der Laufschiene angeordnet sein. Bei besonderen Ausfuhrungsbeispielen weist 
jeder FIflgel einen separaten Antrieb auf, der flOgelfest angeordnet sein kann, z. B. 
am Flu gel oder am Laufwagen befestigt und vorzugsweise innerhalb der Lauf- 
schiene aufgenommen und gefQhrt. 

Auch bei diesen Horizontalschiebewandanlagen werden Komponenten des Bau- 
kastensystems verwendet, z. B. die Laufschienen, die entsprechend gebogen 
werden. Femer kann die Antriebs- und Steuerungseinrichtung verwendet werden. 
Auch hier ist es von Vorteil, wenn die niedrige Bauhohe, wie bei den vorangehend 
ausgefOhrten AusfQhrungsbeispieten realisiert wird, indem die Laufschiene inklusi- 
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ve Antriebs- und Steuerungseinrichtung zwischen 5 bis 10 cm, vorzugsweise 7 cm 
hoch ausgebildet isL 

Bei den in den Figuren 24 und 25 dargesteilten Ausfthrungsbeispielen ist an dem 
Profilgehause 63 des Laulwerks 1 ein Halterungsprofil 740 angebracht Das Hal- 
terunsprofil 740 ist irn Querschnitt L-fannig mit einem vertikaien Flansch 740a und 
einem horizontaien Flansch 740b ausgebildet Der vertikale Flansch 740a weist 
eine Klemmschrauben-Nutensteinverbindung (Figur 24) Oder an der innenliegen- 
den Seite eine hinterschnittene Langsleiste (Rgur 25) auf, die in die hinterschnitte- 
ne Aufnahmenut 350 an der FrontseHe des Profilgehauses 63 eingeschoben ist. 
Damit erfolgt die Befestigung des Halterungsprofils 42 am Profilgehause 63, Das 
Halterungsprofil liegt dabei mit der Innenseite des vertikaien Schenkels 740a an 
der vertikaien Frantflache des Profilgehauses 63 und mit der Innen- bzw. Untersei- 
te des Schenkels 740b auf der horizontaien Oberseite des Profilgehauses 63 aut 
Das Profilgehause 63 ist an einem separaten Trflger 3 in einer Einhangevorrich- 
tung 33 eingehangt. Der Trager 3 ist an der Gehausewand oder an einem nicht 
dargestellten Riegel einer Pfosten-Riegel-Konstruktion verschraubt. 

An der Oberseite des Schenkels 740b ist eine hinterschnittene Aufnahmenut 740d 
zur Befestigung der Antriebs- und Steuerungseinrichtung, vorzugsweise Qber 
Ktemmverbindung, indem Befestigungsfude odgi. dort eingeschoben und ge- 
klemmt werden. Die Antriebs- und Steuerungseinrichtungen sind somit vertikal 
oberhalb des Profilgehauses 63 angeordnet. Somit kann also das Motor- und 
Steueaingsmodul 2 vertikal Qber dem Laufwerksmodul 1 angeordnet sein. Vor- 
zugsweise weist das Motor- und Steuerungsmodul 2 die gieiche Tiefe wie Lauf- 
werksmodul 1 auf, so daft diese fluchtend Qbereinander anordenbar sind unter 
Ausbildung eines im wesentlichen quaderformigen Korpers, dessen Tiefe geringer 
ist als dessen Bauhohe, vorzugsweise ca. halb so grofi ist wie dessen Bauhdhe. 

Figur 25 zeigt bei einem im Prinzip wie in Figur 24 aufgebauten Ausfuhrungsbei- 
spiel die spezieile Anordnung und Gestaitung der MitnehmerbQgel 25. Der nicht 
naher dargestellte Antriebsrnotor 2a ist in der oberen Aufnahmenut 740d des Hal- 
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terungsprofils 740 befestigt also uber dem Laufwerk angeordnet. Der Qber den 
Antriebsmotor 2a angetriebene Treibriemen ist umlaufend Qber den angetriebenen 
Treibriemen 28b und eine angetriebene Umlenkrolle 2c gefQhrt. An dem oberen 
und an dem unteren Trum des Treibriemens ist Jeweils ein Mitnehmer 25 ange- 
bracht, wobei der eine Mitnehmer 25 mit dem efnen SchiebeflQgel 10 und andere 
M'rtnehmerbQgel 25 mit dem anderen gegenlaufig angetriebenen SchiebeflQgel 10 
verbunden ist Bel dem Ausfuhrungsbeispiei in Figur 25 ist der Treibriemen in einer 
vertikalen Ebene frontseitig vor dem Antriebsmotor 2a geftihrt und die Mitneh- 
mer 25 ebenfalls frontseitig angeordnet, wobei sie an dem Laufwerk 1 frontseitig 
vorbeigefOhrt sind und an der Unterseite des Profilgehauses 63 an der Oberseite 

■ 

der FlOgel 10 oder im Bereich der Aufhangung flQgelfest angekoppelt sind. Die 
gesamte Anordnung des Antriebs ist Ober eine Abdeckhaube, die bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiei in Figur 25 als L- Oder C-fBrmige Abdeckblende 750 ausgebildet ist, 
frontseitig abgedeckt Die Haube ist ortsfest an der Gebaudewand in einer dort 
montierten Einhangevorrichtung 750a Oder am Riegel oder am Tursturz oberhalb 
von Laufwerk und Motor- und Steuerungsmoduf angebracht. Das Profilgehause 63 
des Laufwerks oder das Halterungsprofi! kann bei abgewandelten AusfQhrungs- 
beispielen einen vertikalen nach oben ragenden Schenkel aufweisen, an dem die 
Abdeckhaube angebracht ist 

Ausfuhrungsbeispieie mit geringer Bautiefe, wie in den Figuren 24 und 25, konnen 
als Antriebe von SchiebeflQgeln in Reinraumen oder Operationsraumen ausgebil- 
det sein, da dort die Antriebe haufig in vorhandenen hohlen Wandelementen oder 
Wandverideidungen angeordnet werden, wobei besonders gerlnge Bautiefe des 
Antriebs erforderlich ist. In derartigen Raumen ist es von Vorteil, wenn zwischen 
dem Laufrollen la tragenden Laufwagen und dem Profilgehause 63 des Laufwerks 
eine Potentialausgleicheinrichtung vorgesehen ist. Bei dem in Figur 24 dargestetl- 
ten Ausfuhrungsbeispiei ist diese in Form einer Metallburste 741 ausgebildet, die 
im Laufwagen zwischen den beiden Laufrollen 1 a vertikal nach oben gerichtet an- 
geordnet ist und mit in rem oberen freien Ende mit der oberen horizontalen innen- 
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wandung des Prafilgehauses 63 zusamrnenwirkt. Auf der Flugeloberkante ist eine 
AbriebaufFangwanne 742 angeordnet. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiei in Figur 26 1st an dem Profiigehause 63 des Lauf- 
werks 1 ein Halteaingsprofil 760 angeordnet, an dem ein ortsfester Schirtzflu- 
gei 761 aufgehangt Ist Die Befestigung des Halterungsprofils 760 am Profiigehau- 
se 63 erfolgt entsprechend wie in den Figuren 24 und 25 Qber eine Nut-/ 
Federverbindung 760a, indem ein am Halteaingsprofil 760 ausgebildeter LSngs- 
steg 760c in die frontseitige Aufnahmenut 350 am Profiigehause 63 eingreift und 
festgeklemmt ist Das Halteaingsprofil 760 fiegt dabei auf der Frantseite des Pra- 
filgehauses 63 auf. An der Unterseite des im Querschnitt L-fBrmigen Halterungs- 
profils ist an dem horizontalen Schenkel des Haiterungsprofiis die Aufhflngevor- 
richtung des Schutzflugels 760 angeordnet Der Schutzflugel 761 ist parallel zu 
den SchiebeflQgeln 1 0 angeordnet Er verhindert, daB an den Nebenschlieftkanten 
des Schiebeffugels 10 Quetsch- und Scherstellen auftreten. Ein derartiger Schutz- 
flQgel 761 kann auch auf der in Figur 26 linken Seite des Profilgehauses 63, also 
beidseitig des SchiebeflOgels 10 angeordnet sein. HierfQr kann das Profiigehause 
63 auch auf der linken Seite eine Aufnahmenut 350 odgl. aufweisen. Bei einem 
gegenOber Figur 26 abgewandelten Ausfuhrungsbeispiei kann der Schutzflu- 
gel 761 auch unmittelbar am Profiigehause 63 befestigt sein. Der SchutzflQgel 761 
kann hierfur eine in die Aufnahmenut 350 unmittelbar eingreifende Aufhangeein- 
richtung aufweisen. Diese AufhSngeeinrichtung kann wie die beim Ausfuhrungs- 
beispiei in Figur 26 vorgesehene Aufhangeein richtung eine Justiereinrichtung auf- 
weisen, urn den SchutzflQgel 761 in seiner vertikalen und in seiner horizontafen 
Position justieren zu kflnnen. 

Die Figuren 27a, 27b und 28 zeigen ein konkretes Ausfuhrungsbeispiei fUr die 
Ausgestaltung einer TeiekskopschiebetQraniage mittels des erfindungsgemSRen 
Baukastensystems. Die Teleskopturanlage besteht aus mindestens zwei in ge- 
meinsamer Richtung beweglichen FlOgeln 770a, 770b, wobei FlOgei 770a doppelt 
so schnell wie Flugel 770b bewegt wind. Denkbar sind auch Teleskopturanlagen 
mit mindestens vier gegenlflufig angetriebenen FlOgeln. Die Flugel 770a, 770b 
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sind, wle Figur 28 zetgt, in parallel nebeneinander angeordneten Laufschienen- 
profilen 63 verschiebbar geftlhrt. 

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel wird der Jangsamere" FlQgel 770b in herk5mm- 
licher Weise vom Antriebsmotor 2a angetrieben. beispielsweise Qber einen an ei- 
nem Zahnriemen angreifenden Mitnehmer 25 o.dgl. wie z.B. im AusfGhrungsbei- 
spiel in Figur 2 gezeigt. Zur besseren Verdeutlichung der KraftObertragung zwi- 
schen den gteichsinnig angetriebenen FIGgeln 770a, 770b ist diese KraftQbertra- 
gung zwischen dem Antriebsmotor und dem FlQgel 770b fn den Ffguren 27a, 27b 
und 28 nicht gezeigt 

Die Kraftubertragung zwischen den beiden Rugeln 770a, 770b erfolgt Qber einen 
Zahnriemen 771 o.dgl.. dessen Enden an einem oder mehreren ortsfesten Punk- 
ten 773a abgestutzt sind, z.B. am Tragermodul 3. Am Jangsameren" Flugel 770b 
sind zwei Umienkrollen 772 drehbar geiagert, welche den Zahnriemen 771 in Form 
einer geschlossenen Schlaufe fQhren. Am Riementrum zwischen den beiden Um- 
ienkrollen 772, d.h. an dem der ortsfesten AbstQtzung 773a abgewandten Trum, 
ist ein Mitnehmer 773b des .schnelleren" FIG gels 770a befestigt. Diese nach dem 
„Flaschenzug"-Prinzip arbeitende Anordnung bewirkt, da& sich der .schnellere" 
FlQgel 770a bei Bewegung des Jangsameren" Flugels 770b zwangslaufig mit der 
doppelten Geschwindigkert in dieselbe Richtung bewegt. 

Die Figuren 29 bis 31 zeigen einen unter Verwendung erfindungsgemafter Kom- 
ponenten konzipierten Falttflrantrieb fur zwei gegenlaufige Faltturflugel. Am Lauf- 
schienenprofil 63 sind, vorzugsweise an der frontseitigen Aufnahmenut 350, Hal- 
teprofile 800 montiert, welche die fur Faltturaritriebe spezifische FOhrungseinrich- 
tung des Treibriemens tragen. Der Treibriemen besteht aus zwei umlaufenden 
Treibrierhensystemen 804a, 804b, wobei das Treibriemensystem 804a dem einen 
Faltturflugel und das Treibriemensystem 804b dem anderen FalttQrflQgel zugeord- 
net ist und jedes Treibriemensystem 804a, 804b jeweils einen der FalttQrflQgel an- 
triebt. Das Treibriemensystem 804a wird vom Abtriebsritzel 2c des Antriebsmotors 
2a angetrieben und ist mittels der Umienkrollen 801, 801a, 801b so gefuhrt, dais 
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der Antriebsmotor 2a innerhalb des Treibriemenssystems 804a liegt. Die Um- 
lenkrollen 801, 801a, 801b sind so angeordnet, dafi die Treibriemensysteme 804a, 
804b jeweils in Form eines langgestreckten Rechtecks umlaufen. Sie erstrecken 
sich dabei jeweils in Richtung des Laufschienenprofils 63, und zwar das Treibrie- 
mensystem 804a in dem linken Langenabschnitt des Laufschienenprofils 63. Die 
einander zugewandten Endbereiche der Treibriemensysteme 804a. 804b grenzen 
in der Mitte des Laufschienenprofils 63 aneinander an. Die im Bereich der anein- 
ander angrenzenden Endbereiche der Treibriemensysteme 804a, 804b angeord- 
neten Umlenkrollen 801 b sind drehfest mit je einem Zahnrad 802 verbunden, wo- 
bei die Zahnrdder 802 gegeniaufig miteinander kSmmen. Hierdurch wird die Be- 
wegung des Treibriemensystems 804a in eine gegenlaufige Bewegung des 
Treibriemensystems 804b, welches in analoger Weise mittels der Umlenkrollen 
801, 801a, 801b gefiihrt ist, ubersetzt wird. Mit den im Bereich der linken bzw. 
rechten Turachse angeordneten Umlenkrollen 801 a, deren Drehachse jeweils mit 
der Drehachse des linken bzw. rechten FalttOrflOgels fluchtet, ist jeweils die Turwel- 
le 805 des linken bzw. rechten FalttOrflOgels drehfest verbunden, welche die Be- 
wegung der TreibTiemensyteme 804a, 804b in eine Drehbewegung der entspre- 
chenden, hier nicht dargestellten FaKturflQgel umsetzt. 

Die Figuren 32 und 33 zeigen einen unter Verwendung erfindungsgemaRer Kom- 
ponehten konzipierten zweiflOgeligen BogenschiebetOrantrieb. Die beiden, hier 
nicht dargestellten Bogenschiebeturflugel werden gegeniaufig angetrieben. Am 
gebogenen Lautschienenprofil 63 sind, vorzugsweise an der Aufnahmenut 350, 
diverse Komponenten des Antriebs montiert. Der Antriebsmotor 2a treibt Qber ein 
Getriebe 2i und ein Abtriebsritzel 2c ein Treibriemensystem 904a an, welches 
mittels der am Lautschienenprofil befestjgten Umlenkrollen 901a, 901 b umlaufend 
gefuhrt ist. Der hier nicht dargestellte, mittels Roilenwagen 6 gefuhrte rechte Bo- 
genschiebeflOgel ist mittels eines Mitnehmers 25 mit dem Laufschienenprofil 63 
zugewandten Trum des Treibriemensystems 904 gekoppelt. Die Umlenkrolle 901b 
des Treibriemensystems 904a ist drehfest mit einem Zahnrad 902 verbunden, wo- 
bei die Zahnrdder 902 gegeniaufig miteinander kammen. Hierdurch wird die Be- 
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wegung des Treibriernensystems 904a in eine gegeniaufige Bewegung des 
Treibriemensystems 904b, welches in analoger Weise mittels der Umlenkrollen 
901 , 901a, 901b gefuhrt ist, Qbersetzt wird. Am Treibriemensystern 904b 1st der 
linke BogenschiebeturflOgef in entsprechender Weise wie der gegeniaufige rechte 
BogenschiebeturflOgel mittels eines Mitnehmers 25 mit dem Laufechienenprofil 63 
zugewandten Trum des Treibriemensystems 904 gekoppelt Eine Verriegelungs- 
vorrichtung 903 blockiert bei Bedarf die Bewegung des Treibriemensystems 904b 
und dam it dergesamten BogenschiebetQr. 
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Ansprtiche 

1. Baukastensystem zur Erstellung von Tur- Oder Fensterantrieben, bestehend 
aus mehreren Komponenten, vorzugsweise als Module ausgebildet, wobei 
mehr Oder weniger Komponenten fur die Erstellung unterschiedlicher Ausfiih- 
rungen des Antriebs Oder zur Erstellung unterschiedlicher Antriebstypen 
kombinierbar sind, indem mindestens eine der Komponenten unter altemativ 
einsetzbaren Komponenten auswShlbar ist, 

mit fblgenden Komponenten: 

- Laufschiene (63), 

- Laufrolleneinrichtung mit Laufrollen (1a, 69, 69a, 69b, 69h, 69v), vorzugs- 
weise an Rollenwagen (6) angeordnet, zur Fuhrung in der Laufschiene 
(63) mit einer Aufhangereinrichtung (7) an der Laufrolleneinrichtung, an 
der ein TQrflugel (10) aufhangbar ist, 

- elektrische Antriebs- und Steuerungseinrichtungen (2) mit Antriebsmotor 
(2a), 

dadurch gekennzeichnet, 

dad in dem Baukastensystem Laufschienen (63) in unterschiedlichen AusfOh- 
rungen zur VerfOgung stehen, und zwar mindestens eine gerade Laufschiene 
und/oder eine oder mehrere gekrflmmt gebogene Laufschienen und/oder 

dad in dem Baukastensystem Laufrolleneinrichtungen in unterschiedlicher 
Ausfuhrung zur VerfOgung stehen mit Laufrollen (1a, 69, 69a, 69b, 69h, 69v) 
oder Rollenwagen (6) in unterschiedlicher Ausfuhrung und/oder 

daft in dem Baukastensystem Antriebs- und Steuerungseinrichtungen (2) in 
unterschiedlicher Ausfuhrung zur VerfOgung stehen, und zwar mit unter- 
schiedlich ausgebildeter Mitnehmereinrichtung (25) zwischen einerseits dem 
Abtriebsglied des Antriebsmotors (2a) und andererseits dem TOrfltlgel (10) 
oder einem mit dem TOrflflgel (1 0) verbundenen Bauteil oder der Aufhangung 
des Turflugels (10) oder der Laufrolleneinrichtung. 



* • 



« • 



• a* * 



G 1531/GM-ipl 



• • ■ 



• • • 



* * 



50 



• m • m 

* • * • 

« » • 

• • • 



2. Baukastensystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, 

dali unterschiediich gekrGmmt gebogenen Laufschienen (63) aus demselben 
Laufschienengrundprofil wie die gerade Laufschiene ausgebildet sind, vor- 
zugsweise als abgewandelte AusfOhrung durch Biegen derselben geraden 
Laufschiene gefertigt. 



3. Baukastensystem nach einem der vorangehenden AnspriJche, dadurch 
gekennzeichnet, 

dali die Laufschiene (63) kreisbogenlSrmfg gebogen ist zur Erstellung einer 
Bogenschiebetu ranlage. 



4. Baukastensystem nach einem der vorangehenden AnspriJche, dadurch 
gekennzeichnet, 

dali die Laufschiene (63) in Form eines geschlossenen Oder fast geschlosse- 
nen Kfeisbogens ausgebildet ist zur Erstellung einer KarusselltQranlage. 

5. Baukastensystem nach einem der vorangehenden AnsprQche dadurch 
gekennzeichnet, 

da& die Laufschiene (63) gerade und kurvenfdrmige Abschnitte aufweist zur 
Erstellung einer HorizontaJschiebewandanlage. 
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6. Baukastensystem nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, 

dad die Laufrolleneinrichtung Laufrollen (1a, 69, 69a, 69b, 69h, 69v) mit 
Doppelrollen (69a, 69b), welche querzur Bewegungsrichtung nebeneinander 
angeordnet sind oder in Laufrichtung hintereinander angeordnete Einzelrollen 
aufweist. wobei Laufrollen (69, 69a, 69b, 69v) mit horizontaler Drehachse 
(68) und/oder Laufrollen (1a, 69h) mit vertikaler Drehachse (68) vorgesehen 
sind, wobei vorzugsweise vorgesehen ist dad die Laufrollen (1a, 69, 69a, 
69b, 69h, 69v) bzw. die Drehachsen (68) der Laufrollen (1a, 69, 69a, 69b, 
69h, 69v) winkelig und/oder in ihrer vertikalen Hohenposition versetzt zuein- 
ander angeordnet sind. 

7. Baukastensystem nach einem der vorangehenden Anspruche, insbesondere 
nach Anspnjch 6, dadurch gekennzeichnet, 

daft vorzugsweise zum Einsatz in den gekrummten Ausfuhrungen der Lauf- 
schiene (63) die Laufrolleneinrichtung Doppelrollen (69a, 69b) aufweist, wo- 
bei die eine Rolle (69b) in einer aufteren Laufbahn (1 b') und die andere Lauf- 
rolle (69a) in einer inneren Laufbahn (1b) der Laufschiene (63) lauft wobei 
die Laufrollen der Doppelrollen (69a, 69b) voneinander entkoppelte D re h la- 
ger aufweisen und/oder Differenzialdrehiager aufweisen und/oder unter- 
schiedlichen Rollendurchmesser aufweisen. 

8. Baukastensystem nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, 

daft die Mrtnehmereinrichtung (25) spezifisch zur Erstellung einer Karussell- 
ttiranlage, einer Faltturanlage oder einer SchiebetOranlage ausgebildet ist, 
indem ein Mitnehmer (25) an dem in spezifischer Weise in der Laufschiene 
(63) gefQhrten FlQgel (1 0), vorzugsweise im Bereich der oberen Kante des 
Flu gels (10), z. B. im Bereich der Hauptschlieftkante, angreift 
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9 . Baukastensystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
n et , 

daB die Mitnehmeremrichtung (771, 772, 773a, 773b) zwischen zwei sich 
voneinander abhangig bewegenden FIQgeln (770a, 770b), insbesondere mit 
verschiedenen Geschwindigkeiten in gleicher Richtung angetriebenen Tele- 
skopschiebetQrflQgeln, als Riemen, Seil oder dergleichen ausgebildet ist, wo- 
bei die Mitnehmere in richtung (771. 772, 773a, 773b) eine Obersetzung der 
Geschwindigkeiten der FIQgel (770a, 770b) zueinander aufweist 

10. Baukastensystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB der Riemen (771) der Mitnehmereinrichtung einerends ortsfest angelenkt 
ist und Ober Umlenkrollen (772), die an einem der FIQgel (770a bzw. 770b) 
montiert sind, mit dem anderem FIQgel (770b bzw. 770a) verbunden ist. 

1 1 . Baukastensystem nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB der Antriebsrnotor (2a) zur Aufhahme innerhaib der Laufechiene (63) 

* 

ausgebildet ist wobei vorzugsweise voraesehen ist, daft der Antriebsrnotor 
(2a) an dem FIQgel (10) oder an einem mit dem FIQgel (19) verbunden Bau- 
teil, vorzugsweise am Rollenwagen (6) anbringbar ist 

12. Baukastensystem nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, 

daft die Antriebs- und Steuerungseinrichtung (2) in derselben horizontalen 
Ebene wie die Laufschiene (63), vorzugsweise laufschienenfest, anordenbar 
ist, vorzugsweise unter Ausbildung einer kompakten Gesamtanordnung, be- 
stehend aus Laufschiene (63) und Antriebs- und Steuerungseinrichtung (2), 
dessen Bauhiihe vorzugsweise wesentlich kleiner als dessen Bautiefe ist. 
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1 3. Baukastensystem nach einem der vorangehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, 

daS die Antriefas- und Steuereinrichtung (2) in derselben vertikalen Ebene 
wie die Laufschiene (63), vorzugsweise laufschienenfest, anordenbar ist, vor- 
zugsweise unter Ausbildung einer Gesamtanordnung, bestehend aus An- 
triebs- und Steueaingseinrichtung (2) und Laufschiene (63), dessen Bauhohe 
vorzugsweise wesentlich groSer ist als dessen Bautiefe. 

14. Baukastensystem nach einem der vorangehenden AnsprQche, insbesondere 
Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 

daft zur Befestigung der Antriebs- und Steuerungseinrichtungen (2) und/oder 
eines Schutzflugels (761) an der Laufschiene (63) ein vorzugsweise separat 
ausgebildetes HaJterungsprofB (740, 760) vorgesehen ist, wobei vorzugswei- 
se vorgesehen ist, daft das Halterungsprofil (740, 760) in einer vorzugsweise 
frontseitigen Aufriahmenut (350) des Laufschienenprofils (63) eingehangt 
und/oder klemmbar befestigt ist und eine Aufnahme (740d) Oder Befestigung 
der Antriebs- und Steuerungseinrichtungen (2) bzw. des Schutzflugels (761 ) 
aufwetst. 
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15. Baukastensystem nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, 

daft das Halterungsprofil (740, 760) abgewinkelt ausgebildet ist unter Ausbil- 
dung eines am Laufschienenprofil (63) anbringbaren Befestigungsflanschs 

m 

(740a) und eines winkelig dazu angeordneten Aufnahmeflanschs (740b) v wo- 
bei vorzugsweise vorgesehen ist, dafi der Befestigungsflansch (740a) vertikal 
seitlich von der Laufschiene (63) und der Aufnahmeflansch (740b) horizontal 
oberhalb der Laufschiene (63) angeordnet ist auf der Oberseite des Lauf- 
schienenprofils (63) aufliegend oder nahezu aufl legend angeordnet zur Auf- 
nahme von Antriebs- und Steuerungseinrichtungen (2) auf der Oberseite des 
Aufnahmeflanschs (740b) oder mit Abstand zu der Oberseite des Laufechie- 
nenprofils (63) angeordnet zur Aufhahme von Antriebs- und Steuerungsein- 
richtungen (2) an der Unterseite des Aufnahmeflanschs (740b). 



16. Antrieb Kir eine Tur, zusammengesetzt aus mehreren Komponenten, da- 
durch gekennzeichnet, 

dafi der Antrieb unter Verwendung eines Baukastensysterns nach einem der 
vorangehenden Anspruche hersteilbar ist 



17. Antrieb fQr eine TQr nach Anspruch 16, insbesondere filr eine Falttur, d a - 
durch gekennzeichnet, 

daft der Antrieb mindestens zwei Treibriemensystenne (804a, 804b) aufweist, 
welch e miteinander antriebsverbunden sind. 



18. Antrieb fQr eine Tflr nach Anspruch 17, insbesondere filr eine FalttOr, da- 
durch gekennzeichnet, 

dali zwischen den be id en Treibriemensystemen (804a, 804b) eine Getriebe- 
vorrichtung (801b, 802) vorgesehen ist 



G 1531/GM-ip1 



9 » • 9 



55 



• • • 



* a 



1 9. Antrieb fur eine Tur nach Anspruch 1 7 oder 1 8, insbesondere fOr eine FalttQr, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft jedes Treibriemensystem (804a, 804b) jeweils einem FalttOrflugel zuge- 
ordnet ist 



20. Antrieb for eine TQr nach einem der Ansprtlche 17 bis 19, insbesondere filr 
eine FaKtGr, dadurch gekennzeichnet, 

da& der Antriebsmotor (2a) zwischen den umlaufenden Trumen eines der 
Treibriemensysteme (804a, 804b) angeordnet ist. 



21. Antrieb fur eine TQr nach einem der Ansprtlche 17 bis 20, insbesondere fOr 
eine FalttQr, dadurch gekennzeichnet, 

daft die Umlenkrolien (801, 801a, 802) der Treibriemensysteme (804a, 804b) 
am Laufschienenprofil (63) befestigt sind, vorzugsweise Ober eine Klemmbe- 
festigung mit Gegenlagem in einer Aufnahmenut (350) des Laufschlenen- 
profils (63). 



22. Antrieb fur eine TQr nach einem der Anspruche 17 bis 21, insbesondere fur 
eine FalttQr, dadurch gekennzeichnet, 

daR mindestens ein Trum der Treibriemensysteme (804a, 804b) innerhalb 
des Laufschienenprofils (63) gefuhrt ist. 

23. Antrieb filr eine TQr nach einem der Anspruche 17 bis 22, insbesondere fur 
eine FalttQr, dadurch gekennzeichnet, 

daS der Antriebsmotor (2a), vorzugsweise das gesamte Motor- und Steue- 
rungsmodul (2), oberhalb des maximalen Offnungsbereichs der TurflGge! an- 
geordnet ist und sich vorzugsweise nicht darQber hinaus au&erhalb des ma- 
ximalen Offnungsbereichs der TQrflQgel erstreckt. 
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